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MEMORIU TEHNIC REZISTENTA

1.Date generale

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»CRESTEREA MOBILITATII URBANE PRIN REALIZAREA UNUI HUB DE TRANSPORT Sl
AUTOBAZA” in Municipiul Buzau

Obiect 1: AUTOBAZA S| HUB TRANSPORT

1.2. Faza de proiectare
PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE - P.T.E.
1.3. Beneficiar

UAT Municipiul Buzau
Piata Daciei, nr. 1, Buzau, Judetul Buzau, Roménia

Telefon: +40 238-710562

Fax: +40 238-717950
Email: cabinet.primar@primariabuzau.ro
1.4. Ordonator principal de credite

UAT Municipiul Buzau
Piata Daciei, nr. 1, Buzau, Judetul Buzau, Romania

Telefon: +40 238-710562

Fax: +40 238-717950
Email: cabinet.primar@primariabuzau.ro
1.5. Proiectant general

URBAN SCOPE SRL
Bucuresti, Soseaua Pipera, nr. 14, Sector 1
J40/3273/2016, Cod Unic de Inregistrare RO35752863

1.6. Scopul proiectului

Prezentul proiect descrie lucrarile propuse pentru obiectul de investitii: ,,CRESTEREA
MOBILITATII URBANE PRIN REALIZAREA UNUI HUB DE TRANSPORT SI AUTOBAZA” in
Municipiul Buzau, obiect 1: AUTOBAZA SI HUB TRANSPORT.

LI |ureqn :
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1.7. Bazele proiectarii si documente de referinta

La baza prezentului proiect au stat urmatoarele:
e Tema de proiectare
e Studiul de Fezabilitate
e (Caietul de sarcini
e Legi si normative:

 LEGEA NR. 10/1995 - LEGEA PRIVIND CALITATEA IN CONSTRUCTII ACTUALIZATA PRIN
LEGEA NR. 40/2016 PUBLICATA IN MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, NR. 220
DIN 24 MARTIE 2016;

« LEGEA NR. 50/1995 - LEGEA PRIVIND CALITATEA IN CONSTRUCTII, ACTUALIZATA
PRIN LEGEA 197/2016 PRIVIND APROBAREA ORDONANTEI DE URGENTA A GUVERNULUI NR.
22/2014 PENTRU MODIFICAREA SI COMPLETAREA LEGII NR. 50/1991 PRIVIND AUTORIZAREA
EXECUTARII LUCRARILOR DE CONSTRUCTII;

« HOTARARE DE GUVERN NR. 907 DIN 29.11.2016 - PRIVIND ETAPELE DE ELABORARE
SI CONTINUTUL CADRU AL DOCUMENTATIILOR TEHNIC-ECONOMICE AFERENTE
OBIECTIVELOR/PROIECTELOR DE INVESTITII FINANTATE DIN FONDURI PUBLICE;

«HOTARAREA GUVERNULUI ROMANIEI NR. 925/1995 PENTRU APROBAREA
REGULAMENTULUI DE VERIFICARE S| EXPERTIZARE TEHNICA DE CALITATE A PROIECTELOR,
A EXECUTIEI LUCRARILOR SI A CONSTRUCTIILOR, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE
ULTERIOARE;

« NORMATIV PRIVIND COMPORTAREA N TIMP A CONSTRUCTIILOR P-L30-1999;

*CR 0-2012 - COD DE PROIECTARE. BAZELE PROIECTARII CONSTRUCTIILOR

SR EN 1991-1-1 - ACTIUNI ASUPRA STRUCTURILOR. ACTIUNI GENERALE-GREUTATI
SPECIFICE, GREUTATI PROPRII, INCARCARI UTILE PENTRU CLADIR

e CR 1-1-4/2012 - COD DE PROIECTARE. EVALUAREA ACTIUNII VANTULUI ASUPRA
CONSTRUCTIILOR

e CR 1-1-3/2012 - COD DE PROIECTARE. EVALUAREA ZAPEZIl ASUPRA
CONSTRUCTIILOR

« P100-1/2013 - COD DE PROIECTARE SEISMICA. PARTEA |. PREVEDERI DE PROIECTARE
PENTRU CLADIRI. COMENTARII

*CR 2-1-1.1: 2013 - COD DE PROIECTARE A CONSTRUCTIILOR CU PERETI STRUCTURALI
DE BETON ARMAT

NP 112-2014 - NORMATIV PENTRU PROIECTAREA STRUCTURILOR DE FUNDARE
DIRECTA

SR EN 1993-1-1 + AN - PROIECTAREA STRUCTURILOR DIN OTEL. PARTEA 1-1: REGULI
GENERALE SI REGULI PENTRU CLADIRI

eSR EN 1993-1-8+ AN - PROIECTAREA STRUCTURILOR DIN OTEL. PARTEA 1-8:
PROIECTAREA IMBINARILOR

e SREN 1992-1-1 + AN - PROIECTAREA STRUCTURILOR DIN BETON. PARTEA 1-1: REGULI
GENERALE SI REGULI PENTRU CLADIRI

LI |ureqn 7



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd
in Municipiul Buzdu Bay

*SR EN 1992-1-2+ AN - PROIECTAREA STRUCTURILOR DIN BETON. PARTEA 1-2:
PROIECTAREA LA FOC A STRUCTURILOR DIN BETON

* SR EN 1994-1-2+ AN - PROIECTAREA STRUCTURILOR COMPOZITE DE OTEL SI BETON.
PARTEA 1-2: REGULI GENERALE-CALCULUL STRUCTURILOR LA FOC

Legislatia de mai sus nu are caracter limitativ, ea putand fi completata cu alte
normative, coduri si standarde pe parcursul derularii procesului de proiectare.

Prezentul proiect respecta exigentele de calitate cerute conform legii nr. 10
modificata si reactualizata si este supus verificarii autorizate de catre verificatori atestati
MLPAT pentru urmatoarele exigente: A1 - rezistenta si stabilitate pentru constructii din
beton, beton armat, zidarie, lemn si A2 - A2 - rezistenta mecanica si stabilitate pentru
constructii cu structura de rezistenta din metal, lemn si alte materiale compozite.

Verificarea calitatii lucrarilor pe timpul executiei acestora se va efectua conform
,»Programului de control al calitatii lucrarilor pe faze determinante*, in acord cu H.G.R.
272/14.07.1994 ,,Regulament privind controlul de stat al calitatii in constructii*, H.G.R.
273/14.07.1994 ,,Regulament de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente
acestora® si Legea 10 din 1995 modificata si reactualizata.

2.PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

2.1. Descrierea amplasamentului

Obiectivul de investitii propus va fi amplasat in Municipiul Buzau, judetul Buzau.

-
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Fig. 2.1 - Amplasare obiectiv de investitii - intravilanul localitatii Buzau, jud. Buzau
(sursa Google Maps)

2.2. Conditii specifice de amplasament

CONDITIILE GEOLOGICE SI GEOTEHNICE

Din punct de vedere geomorfologic, Municipiul Buzau este situat pe teritoriul
judetului Buzau, intr-o zona ce apartine Campiei Romane.

In conformitate cu Studiul Geotehnic realizat de S.C. GEO 7 S.R.L., s-au efectuat 14
foraje geotehnice executate pana la adancimea de 8m, ce au pus in evidenta urmatoarea
litologie a terenului:

Forajul S1:

- 0.00m-0.30m - sol vegetal;

- 0.30 - 1.50m - praf argilos nisipos;
- 1.50m - 2.50m - praf argilos;

- 2.50m - 3.80m - nisip prafos;

- 3.80m - 8.00m - nisip cu pietris;

Apa subterana a fost interceptata in Foraje la adancimea de 4.50m. Local, in jurul
adancimii de 2.00m au fost interceptate umeziri ridicate.

CONDITII SEISMICE

Conform codului de proiectare P100-1/2013, miscarea seismica intr-un punct de la
suprafata terenului este reprezentata prin spectrul de raspuns elastic pentru acceleratii
absolute. Spectrul de raspuns elastic al acceleratiilor absolute, pentru componenetele
orizontale ale miscarii terenului in amplasament, Se (T) [m/s2], este definit prin
urmatoarea ecuatie:

Se(T) = ag:B(T)

in care a, reprezinta acceleratia terenului iar g(T) spectrul normalizat de raspuns

elastic al acceleratiilor absolute. Valorile acceleratiilor terenului pentru proiectare
corespund unui interval mediu de recurenta de IMR=225 ani.

Din punct de vedere seismic, conform zonarii teritoriului Romaniei, prin indicativ P100-
1/2013, rezulta urmatoarele valori ale acceleratiei terenului pentru proiectare si
perioadei de colt:

» acceleratia terenului pentru proiectare: ag = 0.35g;

» perioada de colt: Tc = 1.6 sec;
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Buzau
Fig. 2.3 - Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de colt Tc a spectrului de
rdaspuns [P100-1/2013]

ZONA DE ACTIUNE A VANTULUI (Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor - CR 1-1-4/2012)

Evaluarea incarcarii din actiunea vantului s-a facut in conformitate cu normativul CR 1-1-
4/2012 “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”. Pentru
amplasamentul analizat presiunea de referinta a vantului este gref=0.7kN/m?2.
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Fig. 2.4 - Zonarea valorilor de referinta ale presiunii dinamice a vantului, in Kpa, avand
IMR=50ani [CR-1-1-4/2012]

ZONA DE ACTIUNE A ZAPEZII (cf. CR 1-1-3-2012)

Evaluarea incarcarii din actiunea zapezii s-a facut in conformitate cu normativul CR 1-1-
3/2012 “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”. Pentru
amplasamentul analizat valoarea caracteristica a incarcarii din zapada la nivelul solului
este sk=2.0kN/m?.
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Fig. 2.5 - Zonarea valorilor caracteristice ale incdrcdrii din zdpadd pe sol sk, in Kpa [CR-
1-1-3/2012]

ADANCIMEA MAXIMA DE INGHET (cf. STAS 6054/77)
H inghet = -0.90 +-0.80 m
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Fig. 2.6 - Zonarea adancimilor maxime de inghet pe teritoriul Romaniei [STAS 6054/77]
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3.CONSIDERATII PRIVIND CALCULUL STRUCTURII

Calculul structurii de rezistenta s-a efectuat sub sarcini gravitationale cat si sub sarcini
orizontale, din vant si seism.

Calculul structurii s-a efectuat cu utilizarea programelor de calcul cu elemente finite.
Pentru determinarea starii de eforturi si deformatii s-au efectuat analize statice si analize
modale, in conformitate cu prevederile codului de proiectare seismica P100-1/2013, cap. 4.

Incarcérile utile s-au determinat in acord cu standardul european EN 1991-1-1:2004 +
Anexa Nationala si solicitarile beneficiarului (acolo unde este specificat).

Incarcarile permanente rezulta din greutatea proprie a elementelor structurale
(fundatii, placi, grinzi, stalpi, pereti etc.) si a elementelor nestructurale (finisaje ale
pardoselilor, compartimentari, fatada si pereti de inchidere, precum si alte materiale
folosite, in functie de functionalitatile propuse prin tema de arhitectura si instalatii).

Peretii de compartimentare si inchidere se vor realiza in solutie usoara din panouri
sandvis cu placare din gips carton sau din zidarie. In cadrul analizelor efectuate incarcarea
din peretii de inchidere a fost declarata ca o incarcare uniform distribuita pe grinzile
perimetrale. incircarea cauzata de compartimentarile interioare s-a declarat ca o incarcare
uniform distribuita pe suprafata placilor.

Pe baza celor specificate anterior, au rezultat urmatoarele valori ale incarcarilor,
indicate in tabelele de mai jos. Tabelele nu includ incarcarile cu caracter permanent din
greutatea proprie a elementelor structurale.

3.1. Incércari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C1:

Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Plansee nivel curent si placa | Utila, cf. SR EN 1991-
de pardoseala (inciperi in 1-1 + Anexa KN/m? 2,5
cladiri pentru birouri; Nationala
vestiare, dusuri, bai publice ,
si spalatorii) Permanenta KN/m 2,0
Permanenta KN/m? 4,0
Zona terasa
Variabila - Zapada KN/m? 2,0

LI |ureqn E
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3.2. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C1.1:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Variabila - Vant KN/m? wp=0,841/ws=0,525
Zona acoperis Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Permanenta KN/m? 0,1
3.3. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru

Cladirea C2:

Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura

Plansee nivel curent si placa | Utila, cf. SR EN 1991-
de pardoseala (Incrcari din 1-1 + Anexa KN/m? 2,5
exploatare pentru garaje si Nationala
spatii destinate traficului de
vehicule Categoria F)

Permanenta KN/m? 2,0

Utila, cf. SR EN 1991-

1-1 + Anexa KN/m? 2,5

Nationala
Zona terasa Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Permanenta KN/m? 2,0
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Buzau
3.4. Incaércari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C3:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Variabila - Vant KN/m? wp=0,674/ws=0,422
Zona acoperis Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Permanenta KN/m? 0,4
3.5. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru

Cladirea C4:

Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura

Placa de pardoseala

(Incarcari din exploatare Utila, cf. SR EN 1991-

.. .. )
pent-ru gara]e. Si spatn 1-1 + Anexa Nationala KN/m 5,0
destinate traficului de ’
vehicule Categoria G)
Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Acoperis
Permanenta KN/ 10

(Invelitoare+instalatii)
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3.6. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C5:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Plansee nivel curent si placa Utila, cf. SREN
de pardoseala (inciperi in 1991-1-1 + Anexa KN/m? 2,5
cladiri pentru birouri; vestiare, Nationala
dusuri, bai publice si ,
spalitorii) Permanenta KN/m 2,5
Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Zona terasa
Permanenta KN/m? 4,0
3.7. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C6:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Variabila - Vant KN/m? 0p=1,498/1,078
Zona acopers Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Permanenta KN/m? 0,25
3.8. Incaércari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C7:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Placa de pardoseala (Incarcari
din exploatare pentru garaje si | Utila, cf. SR EN 1991- KN/im? 5.0
spatii destinate traficului de 1-1 + Anexa Nationala ’
vehicule Categoria G)
Acoperis Variabila - Zapada KN/m? 2,0
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Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Permanenta
. . . KN/m? 1,0
(Invelitoare+instalatii)
3.9. Incarcari considerate in calcul structurii de rezistenta pentru
Cladirea C8:
Zona Tip incarcare Unitate de Valoare
masura
Variabila - Vant KN/m? 0p=1,688
Zona acopers Variabila - Zapada KN/m? 2,0
Permanenta KN/m? 0,15/0,35

Incarcarile permanente si cele utile specificate mai sus nu vor fi depasite.

Structura de rezistenta s-a verificat la starea limita de rezistenta precum si la starea
limita de exploatare normala.

3.10. COMBINATII DE INCARCARI

Principalele combinatii de incarcari luate in considerare conform CR0-2012: ,,Bazele
proiectarii structurilor in constructii” sunt:

Gruparea efectelor structurale ale actiunilor, pentru verificarea structurilor la
Starea Limita Ultima:

Structura, infrastructura si terenul de fundare sunt proiectate la stari limita ultime,
astfel incat efectele actiunilor de calcul in sectiune, luate conform urmatoarelor
combinatii factorizate, sa fie mai mici decéat rezistentele de calcul in sectiune. Astfel
combinarea efectelor actiunilor in Gruparea Fundamentala poate fi exprimata astfel:

n m
135 Gy +1.5- Qi+ ) 1.5 %o Qi
j:l i=2

unde,

Gy, -Efectul incarcarii permanente j pe structura, considerata cu valoarea ei
caracteristica;

LI |ureqn 7



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE 2
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [

in Municipiul Buzdu A
uzau

Qi - Efectul incarcarii variabile i pe structura, considerata cu valoarea ei
caracteristica;

Qi 1-Efectul predominant al incarcarii variabile k pe structura, considerata cu
valoarea ei caracteristica:

¥, ; - Factor de simultaneitate al incarcarilor variabile considerate cu valoarea lor
caracteristica. Valoarea sa este ¥,; = 0.7, exceptie facand cazul impingerilor date de
sol, materiale pulverulente si fluide/apa, unde ¥,; = 1.0.

In cazul actiunii seismice, relatia de verificare la Stare Limita Ultima, in Gruparea
Seismica de incarcari, devine:

n m
z Grj+vi Age + z Wi Qi

unde:

Agy - Valoarea caracteristica a actiunii seismice, corespunzatoare unui cutremur cu
perioada medie de revenire de 100 ani, conform Normativului P100/1-2013.

W¥,; - Coeficient pentru determinarea componentei cvasi-permanente a actiunii
variabile Qy, avand valorile recomandate din tabelul de mai jos:

Tipul de actiune v,

Vant, variatii de temperatura 0

Zapada 0,4

Incarcare utild (rezidentiala, birouri) 0,3

Zone de intrunire si adunare 0,6

Depozitare 0,8
Y1 - Coeficient de importanta al cladirii/structurii.

Incadrarea constructiilor in clasa de importanta, conform P100-1/2013:

Clasa de . < 14
. < Tip de cladire Y
importanta
| Constructii si structuri cu functiuni esentiale, a caror integritate 14
pe perioada cutremurelor este vitala pentru protectia civila ’
t Cladiri a caror rezistenta seismica este importanta sub aspectul 1.9
consecintelor asociate cu prabusirea sau avarierea grava '
[l Cladiri de tip curent, care nu apartin celorlalte categorii 1.0

LI |ureqn 5




PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE 2
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [

in Municipiul Buzdu A
uzau

Cladiri de mica importanta pentru siguranta publica, cu grad
\Y redus de ocupare si/sau de mica importanta economica, 0.8
constructii agricole, locuinte unifamiliale

Gruparea efectelor structurale la SLS (stdri limita de serviciu):

Structura, infrastructura si terenul de fundare sunt proiectate la stari limita de
serviciu astfel incat efectele actiunilor de calcul pe structura/element/sectiune, luate
conform urmatoarelor combinatii factorizate sa fie mai mici decat valorile limita ale
criteriilor de serviciu considerate:

Gruparea caracteristica de efecte structurale ale actiunilor:

n m
Z Gpj+Qp1t+ Z Yo, Qi
j:l i=2

Gruparea frecventa de efecte structurale ale actiunilor:

n m
Z Grj+ W1 Qe+ Z ¥y Qi
=1 =

Gruparea cvasipermanenta de efecte structurale ale actiunilor:
n m
Z G+ Z Wi Qi
j=1 i=2

n m
Z Gj+ 0.6 -y A + Z YyitQui
= i=2

¥, ; - Coeficientul pentru determinarea valorii frecvente a actiunii variabile Qy 4,
avand valori recomandate in tabelul de mai jos:

Tip de actiune Y1

Vant 0,2
Zapada si variatii de temperatura 0,5
Incarcari utile - rezidential si birouri 0,5
Incarcari utile din trafic cu greutate vehicule <30KN 0,7
Depozite 0,9

4.DESCRIEREA STRUCTURII DE REZISTENTA
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4.1. Cladirea C1: Terminal P+1E

Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.

Structura principala de rezistenta pentru corpul de cladire va fi realizata in solutie
mixta in cadre din beton armat si beton cu armatura rigida, fiind alcatuite din stalpi,
grinzi si placi.

Regimul de inaltime este P(parter)+1E(etaj).

Inaltimile de nivel ale structurii sunt indicate in tabelul urmator:
Etaj 1 3.65m
Parter 4.50m

Suprastructura are o forma rectangulara in plan cu dimensiunile 12.5 metri x 36.4
metri - figura 4.1.

Figura 4.1: Sistemul structural propus - vedere 3D din modelul de calcul efectuat

Tindnd cont de forma structurii in plan, caracteristicile de material utilizate,
retragerile existente in elevatie, caracteristicile seismice ale amplasamentului, solutia
structurala aleasa (structura in cadre de beton armat si beton cu armatura rigida) si
regimul de inaltime propus, structura de rezistenta s-a proiectat in clasa medie de
ductilitate (DCM) prin utilizarea unui factor de comportare egal cu 3,0. Factorul de
comportare ales este in conformitate cu prevederile codului de proiectare seismica P100-
1/2013 cu modificarile ulterioare, aduse prin Erata din 2019.

Suprafata aproximativa a placii de peste parter (suprafata construita a placii de
peste parter,) este de aproximativ 265mp. Sistemul structural a fost ales in concordanta
cu cerintele de arhitectura si este conceput astfel incat sa asigure un raspuns favorabil al
structurii la actiuni gravitationale si seismice, conform P100-1/2013. Structura prezinta o
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comportare dinamica favorabila, evidentiata prin modurile fundamentale de vibratie ale
structurii - figurile 4.2, 4.3 si 4.4.

Figura 4.2: Modul 1 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie X
(T=0.48sec) - vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiilor
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Figura 4.3: Modul 2 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie Y
(T=0.472sec)- vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Figura 4.4: Modul 3 fundamental de vibratie - torsiune predominanta (T=0.392sec)-
vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

afurean



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE n'
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [
in Municipiul Buzdu Bay
Sistemul structural este reprezentat de cadrele perimetrale si interioare alcatuite
din stalpi cu dimensiunile sectiunii transversale de 40x40cm si CHS323.9x16 de tip BAR,
grinzi perimetrale si interioare cu dimensiunile sectiunii transversale de 25x40cm la
nivelul parterului si 40x70cm si HEA 300 la nivelul acoperisului. Placa peste parter are
grosimea de 20cm. La nivelul acoperisului este prevazut un sistem de contravantuiri
metalice cu rol de uniformizare a deplasarilor laterale ale stalpilor sub efectul actiunilor
orizontale.

Elementele structurale principale cu rol in preluarea fortelor laterale cauzate de
actiunea seismica sunt stalpii de beton armat. Stalpii asigura transmiterea fortelor
taietoare si a momentelor incovoietoare generate de incarcarile orizontale la
infrastructura (la nivelul fundatiilor) si teren de fundare prin incovoierea stalpilor la baza
acestora, la nivelul teoretic de incastrare situat deasupra fundatiilor.

Sistemul de fundare este format din grinzi de fundare continui sub sirurile de stalpi,
alcatuite dintr-un bloc de beton simplu 2.00x2.00x0.75m, cuzineti armati cu dimensiunea
1.00x1.00x1.00m si grinzi din beton armat avand sectiunea 0.35x1.00m.

Umpluturile sub pardoseala se vor realiza din pietris/balast compactat.

Sistemul de fundare este calculat sa ramana in domeniul de comportare elastic,
acesta fiind dimensionat pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate
mecanismului de plastificare al structurii.

Structura de rezistenta a cladirii a fost proiectata astfel incat sa raspunda neliniar
(postelastic) sub actiunea seismica de proiectare, avand clasa de ductilitate M (DCM) si un
factor de comportare cu valoare de 3,00. In vederea sporirii nivelului de siguranta al
cladirii, elementele structurale verticale de tip stalpi, au fost detaliate cu respectarea
procentelor minime de armare transversala asociate clasei H (DCH) de ductilitate.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate Tn elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa (din incovoiere),
cum ar fi: stalpi din beton armat (la baza acestora deasupra nivelului teoretic de
incastrare). Prin deformarea neliniara din incovoiere a elementelor structurale se obtine
disiparea energiei induse de actiunea seismica si se limiteaza eforturile care ar putea
conduce la cedari fragile ale elementelor structurale.

In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta
de 225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale pot
conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale elementelor de beton armat.
Acest lucru nu constituie un defect structural, el fiind in concordanta cu cerintele
fundamentale ale proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al codului P100-1 « Cod de
proiectare seismica - Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,0075 iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,componente nestructurale
din materiale cu capacitate mare de deformare atasate structurii”.
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Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se
incadreaza in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013.

Conform SR EN 1992 -1-1 pentru asigurarea functionalitatii generale a structurii,
deformatiile calculate ale grinzilor, placilor si consolelor sub incarcari cvasi-permanente
nu depasesc valoare /250, in care | reprezinta deschiderea. Au fost limitate si
deformatiile susceptibile sa deterioreze elementele nestructurale aflate in contact cu
elementele structurale. Pentru aceasta, deformatia dupa executia finisajelor, sub
actiunea valorii cvasipermanente a incarcarilor utile nu depaseste valoarea 1/500.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 2 niveluri (P+1E);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din gips carton;

- nchideri: fatada cortina;

- acoperis: acoperis din tabla cutata;

- tipul structurii principale: stalpi din beton armat si beton cu armatura rigida,
grinzi din beton armat si placa de beton armat peste parter, grinzi metalice la
nivelul acoperisului/etajul 1.

4.2. Cladirea C1.1: Statii

Obiectivul Statii este format din structuri de tip copertine metalice. Copertinele au
console de lungime variabila si stalpii sunt inclinati dupa doua directii .Sistemul structural
este alcatuit din stalpi metalici prinsi rigid si contravantuiti cu tiranti metalici. Structura
acoperisului copertinelor este realizata din pane dispuse in gabaritul consolelor. Pentru
asigurarea rigiditatii acoperisului copertinelor, in planul acestuia sunt dispuse
contravantuiri orizontale.

Sistemul de fundare este format din fundatii izolate, alcatuite dintr-un bloc de
beton simplu cu dimensiunile 3.15mx3.15mx1.00m si un cuzinet armat cu dimensiunea
1.25mx1.25mx0.80m.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.
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Figura 4.5: Sistemul structural propus - vedere 3D din modelul de calcul efectuat

4.3. Cladirea C2: Parcare Park&Ride

Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.
Structura principala de rezistenta pentru corpul de cladire va fi realizata in solutie
cu pereti si cadre din beton armat, fiind alcatuite din pereti, stalpi, grinzi si placi.
Regimul de inaltime este P(parter)+2E(etaj).

Tnaltimile de nivel ale structurii sunt indicate in tabelul urmator:

Etaj 2 3.10m
Etaj 1 3.10m
Parter 3.10m

Suprastructura are o forma rectangulara in plan cu dimensiunile 41.3 metri x 43.6

metri - figura 4.6.
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Figura 4.6: Sistemul structural propus - vedere in plan acoperis si vedere 3D din modelul
de calcul efectuat
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Tinand cont de forma structurii in plan, caracteristicile de material utilizate, retragerile
existente in elevatie, caracteristicile seismice ale amplasamentului, solutia structurala
aleasa (structura cu pereti de beton armat) si regimul de inaltime propus, structura de
rezistenta s-a proiectat in clasa medie de ductilitate (DCM) prin utilizarea unui factor de
comportare egal cu 3,0. Factorul de comportare ales este in conformitate cu prevederile
codului de proiectare seismica P100-1/2013 cu modificarile ulterioare, aduse prin Erata
din 2019.

Suprafata aproximativa a unui etaj curent (suprafata construita a placii de peste parter,)
este de aproximativ 1800mp. Sistemul structural a fost ales in concordanta cu cerintele
de arhitectura si este conceput astfel incat sa asigure un raspuns favorabil al structurii la
actiuni gravitationale si seismice, conform P100-1/2013. Structura prezinta o comportare
dinamica favorabila, evidentiata prin modurile fundamentale de vibratie ale structurii -
figurile 4.7, 4.8 si 4.9.

Sistemul structural este reprezentat de peretii din beton armat cu grosimea de 40cm si
cadrele perimetrale si interioare alcatuite din stalpi cu dimensiunile sectiunii transversale
de 60x30cm si 80x40cm, grinzi perimetrale si interioare cu dimensiunile sectiunii
transversale de 30x50cm si 40x70cm si placa cu grosimea de 20cm. Grosimea placilor si
acoperirile cu beton ale barelor de armatura au fost alese in functie de gradul de
rezistenta la foc ce trebuie asigurat pentru parcajul auto.

Elementele structurale principale cu rol in preluarea fortelor laterale cauzate de actiunea
seismica sunt peretii de beton armat. Peretii asigura transmiterea fortelor taietoare si a
momentelor ncovoietoare generate de incarcarile orizontale la infrastructura (la nivelul
fundatiilor) si teren de fundare prin incovoierea peretilor la baza acestora, la nivelul
teoretic de incastrare situat la baza parterului, deasupra fundatiilor.

T

rd

ot

Figura 4.7: Modul 1 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie X
(T=0.30sec) - vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiilor
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Figura 4.8: Modul 2 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie Y
(T=0.28sec)- vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Figura 4.9: Modul 3 fundamental de vibratie - torsiune predominanta (T=0.21sec)- vedere

3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei
Sistemul de fundare este alcatuit din grinzi de fundare dispuse pe ambele directii
principale ale structurii si local din radiere din beton armat. Tinand cont de regimul de
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inaltime redus al cladirii si tipul de compartimentari si inchideri utilizat, cu impact asupra
starii de eforturi de la nivelul fundatiilor, sub sirurile de stalpi s-au propus fundatii
continui, realizate cu sectiune T, iar local sub elementele verticale de tip pereti a fost
propus un sistem de fundare de tip radier, in conformitate cu prevederile normativului de
proiectare NP112/2014 - Normativ pentru proiectarea fundatiilor de suprafata - capitolele
11.7.5 si 11.7.6. Fundatiile astfel concepute asigura transmiterea tuturor eforturilor catre
terenul de fundare. Fundatiile continue cu sectiune T au inaltimea 1.40m, latimea inimii
35cm, latimea talpii de 1.00m, iar inaltimea acesteia de 40cm. Fundatiile locale de tip
radier au grosimea de 80cm.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.

Structura de rezistenta a cladirii a fost proiectata astfel incat sa raspunda neliniar
(postelastic) sub actiunea seismica de proiectare, avand clasa de ductilitate M (DCM) si un
factor de comportare cu valoare de 3,00. In vederea sporirii nivelului de siguranta al
cladirii, elementele structurale verticale, au fost detaliate cu respectarea procentelor
minime de armare longitudinala si transversala, precum si cu respectarea criteriilor de
ductilitate asociate clasei H (DCH) de ductilitate.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate in elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa (din Tncovoiere),
cum ar fi: peretii si stalpii din beton armat (la baza acestora deasupra nivelului teoretic
de incastrare) si grinzi la toate nivelurile. Prin deformarea neliniara din Tncovoiere a
elementelor structurale se obtine disiparea energiei induse de actiunea seismica si se
limiteaza eforturile care ar putea conduce la cedari fragile ale elementelor structurale.

In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta de
225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale (in
special in grinzi) pot conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale
elementelor de beton armat. Acest lucru nu constituie un defect structural, el fiind in
concordanta cu cerintele fundamentale ale proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al
codului P100-1 « Cod de proiectare seismica - Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,005, iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,Componente nestructurale
din materiale fragile, atasate structurii”.

Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se incadreaza
in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013. Verificarile la drift s-au realizat pe
modelul complet ce include atat suprastructura cat si infrastructura.

Conform SR EN 1992 -1-1 pentru asigurarea functionalitatii generale a structurii,
deformatiile calculate ale grinzilor, placilor si consolelor sub incarcari cvasi-permanente
nu depasesc valoare 1/250, in care | reprezinta deschiderea. Au fost limitate si
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deformatiile susceptibile sa deterioreze elementele nestructurale aflate in contact cu
elementele structurale. Pentru aceasta, deformatia dupa executia finisajelor, sub
actiunea valorii cvasipermanente a incarcarilor utile nu depaseste valoarea 1/500.

Suplimentar s-a verificat si perioada de vibratie a planseelor pentru evitarea
disconfortului generat de actiunile dinamice ambientale produse de pasii umani. In acest
sens perioada de vibratie a planseului s-a limitat superior la 0.25sec.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 3 niveluri (parter si doua etaje);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din panouri sandvis si gips
carton;

- Inchideri: inchideri usoare din tabla perforata si riflaje metalice, structura
metalica secundara de inchidere si bordaj goluri;

- acoperis: tip terasa circulabila;

- tipul structurii principale: pereti din beton armat cu grosimea de 40cm; cadre
din beton armat cu stélpii avand mai multe dimensiuni: 60x30cm, 80x40cm;

- plansee: placa de 20 cm din beton armat cu grinzi de 30x50cm si 40x70cm.

4.4. Cladirea C3: Dispecerat

Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.

Structura principala de rezistenta s-a realizat in solutie metalica, alcatuita din din
stalpi RHS200x12.5 si grinzi principale IPE300, otel S355. La nivelul acoperisului s-a
prevazut un sistem de contravantuiri metalice orizontale care asigura efectul de saiba al
acestuia prin uniformizarea deplasarilor laterale ale stalpilor sub actiunea fortelor
seismice orizontale.

Regimul de inaltime este Parter.
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Figura 4.10: Sistemul structural propus - vedere 3D din modelul de calcul efectuat

Sistemul de fundare este format din fundatii izolate, alcatuite dintr-un bloc de
beton simplu cu dimensiunile 1.80mx1.80mx0.80m si un cuzinet armat cu dimensiunea
0.80mx0.80mx1.15m si grinzi de echilibrare avand dimensiunile 0.35x1.15m.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.

Elementele de compartimentare nu fac parte din cadrul structurii principale de
rezistenta, acestea fiind tratate ca elemente nestructurale. Elementele nestructurale de
compartimentare, de tipul peretilor usori, realizati din panouri sandvis cu placare din gips
carton fac parte din cadrul ’’componentelor nestructurale ce nu interactioneaza cu
structura, fiind realizate din materiale cu capacitate mare de deformare, atasate
structurii”, cf. P100-1/2013.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate in elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa. Prin deformarea
neliniara din incovoiere a elementelor structurale se obtine disiparea energiei induse de
actiunea seismica si se limiteaza eforturile care ar putea conduce la cedari fragile ale
elementelor structurale.

In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta
de 225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale pot
conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale elementelor. Acest lucru nu
constituie un defect structural, el fiind in concordanta cu cerintele fundamentale ale
proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al codului P100-1 « Cod de proiectare seismica
- Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,0075 iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,componente nestructurale
din materiale cu capacitate mare de deformare atasate structurii”.

Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se
incadreaza in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 1 niveluri (Parter);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din gips carton;

- Tnchideri: inchideri usoare din panouri sandvis cu structura metalica secundara
de Tnchidere si bordaj goluri;

- acoperis: acoperis din tabla cutata;

- tipul structurii principale: stalpi RHS200x12.5 si grinzi principale IPE300.

4.5. Cladirea C4: Atelier reparatii si ITP
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Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.

Structura principala de rezistenta pentru corpul de cladire, va fi realizata in solutie
prefabricata cu stalpi in consola si grinzi conectate articulat de stélpi. La nivelul
acoperisului s-a prevazut un sistem de contravantuiri metalice orizontale care asigura
efectul de saiba al acestuia prin uniformizarea deplasarilor laterale ale stalpilor sub
actiunea fortelor seismice orizontale.

Suprastructura are o forma rectangulara in plan cu 6 travei de 7.0 metri, 2 travei
de 8.0 metri, o travee de 3.0 metri, 4 deschideri de 7.0 metri, o deschidere de 4.5 metri,
o deschidere de 3.0 metri si inaltimea de aproximativ 8.30 metri - figura 4.11.
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Figura 4.11: Sistemul structural propus - vedere in plan acoperis si vedere 3D din modelul
de calcul efectuat

Tinand cont de forma structurii in plan, caracteristicile de material utilizate,
caracteristicile seismice ale amplasamentului, solutia structurala aleasa (suprastructura
tip parter cu stalpii in consola) si regimul de inaltime propus, structura de rezistenta s-a
proiectat in clasa medie de ductilitate (DCM) prin utilizarea unui factor de comportare
egal cu 3,0. Factorul de comportare ales este in conformitate cu prevederile codului de
proiectare seismica P100-1/2013 cu modificarile ulterioare, aduse prin Erata din 2019.

Suprafata aproximativa a unui etaj curent (suprafata construita a acoperisului) este
de aproximativ 2050mp. Sistemul structural a fost ales in concordanta cu cerintele de
arhitectura si este conceput astfel incat sa asigure un raspuns favorabil al structurii la
actiuni gravitationale si seismice, conform P100-1/2013. Structura prezinta o comportare
dinamica favorabila, evidentiata prin modurile fundamentale de vibratie ale structurii -
figurile 4.12, 4.13 si 4.14.

Sistemul structural este reprezentat de stalpi din beton armat prefabricat in
consola cu dimensiunea 60x60cm si grinzi din beton armat cu dimensiunea 25x60cm, ce
reazema pe stalpi. La nivelul acoperisului este prevazut un sistem de contravantuiri
metalice cu rol de uniformizare a deplasarilor laterale ale stalpilor sub efectul actiunilor
orizontale.

Elementele structurale principale cu rol in preluarea fortelor laterale cauzate de
actiunea seismica sunt stalpii de beton armat. Stalpii asigura transmiterea fortelor
taietoare si a momentelor incovoietoare generate de incarcarile orizontale la
infrastructura (la nivelul fundatiilor) si teren de fundare prin incovoierea stalpilor la baza
acestora, la nivelul teoretic de incastrare situat deasupra fundatiilor.
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Figura 4.12: Modul 1 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie Y
(T=0.67sec) - vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiilor
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Figura 4.13: Modul 2 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie X
(T=0.66sec)- vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Figura 4.14: Modul 3 fundamental de vibratie - torsiune predominanta (T=0.60sec)-
vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Elementele de compartimentare nu fac parte din cadrul structurii principale de
rezistenta, acestea fiind tratate ca elemente nestructurale. Elementele nestructurale de
compartimentare, de tipul peretilor usori, realizati din panouri sandvis cu placare din gips
carton fac parte din cadrul ’’componentelor nestructurale ce nu interactioneaza cu
structura, fiind realizate din materiale cu capacitate mare de deformare, atasate
structurii”’, cf. P100-1/2013.
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Sistemul de fundare este format din doua tipuri de fundatii izolate, F1 alcatuita
dintr-un bloc de beton simplu cu dimensiunile 3.30mx3.30mx1.00m si un cuzinet armat cu
dimensiunea 1.50mx1.50mx0.80m, F2 alcatuita dintr-un bloc de beton simplu cu
dimensiunile  6.20mx3.30mx1.00m si doi cuzineti armati cu dimensiunea
1.50mx1.50mx0.80m, F3 alcatuita dintr-un bloc de beton simplu cu dimensiunile
6.30mx3.30mx1.00m si doi cuzineti armati cu dimensiunea 1.50mx1.50mx0.80m si F4
alcatuita dintr-un bloc de beton simplu cu forma ,,L”” cu dimensiunile 6.30mx6.20mx1.00m
si doi cuzineti armati cu dimensiunea 1.50mx1.50mx0.80m.

Pardoseala va fi alcatuita dintr-o placa de beton armata cu fibre disperse de 20cm
grosime peste care se va realiza un finisaj conform detaliilor de arhitectura. Pardoseala
de beton armat va fi prevazuta cu rosturi de contractie-dilatatie realizate prin taiere la
partea superioara pe aproximativ o treime din grosimea placii de pardoseala.

Umpluturile sub pardoseala se vor realiza din pietris/balast compactat.

Sistemul de fundare este calculat sa ramana in domeniul de comportare elastic,
acesta fiind dimensionat pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate
mecanismului de plastificare al structurii.

Structura de rezistenta a cladirii a fost proiectata astfel incat sa raspunda neliniar
(postelastic) sub actiunea seismica de proiectare, avand clasa de ductilitate M (DCM) si un
factor de comportare cu valoare de 3,00. In vederea sporirii nivelului de siguranta al
cladirii, elementele structurale verticale de tip stalpi, au fost detaliate cu respectarea
procentelor minime de armare transversala asociate clasei H (DCH) de ductilitate.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate Tn elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa (din incovoiere),
cum ar fi: stalpi din beton armat (la baza acestora deasupra nivelului teoretic de
incastrare). Prin deformarea neliniara din incovoiere a elementelor structurale se obtine
disiparea energiei induse de actiunea seismica si se limiteaza eforturile care ar putea
conduce la cedari fragile ale elementelor structurale.

In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta
de 225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale pot
conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale elementelor de beton armat.
Acest lucru nu constituie un defect structural, el fiind in concordanta cu cerintele
fundamentale ale proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al codului P100-1 « Cod de
proiectare seismica - Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,0075 iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,componente nestructurale
din materiale cu capacitate mare de deformare atasate structurii”.

Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se
incadreaza in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013.
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Conform SR EN 1992 -1-1 pentru asigurarea functionalitatii generale a structurii,
deformatiile calculate ale grinzilor, placilor si consolelor sub incarcari cvasi-permanente
nu depasesc valoare /250, in care | reprezinta deschiderea. Au fost limitate si
deformatiile susceptibile sa deterioreze elementele nestructurale aflate in contact cu
elementele structurale. Pentru aceasta, deformatia dupa executia finisajelor, sub
actiunea valorii cvasipermanente a incarcarilor utile nu depaseste valoarea 1/500.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 1 nivel (parter);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din panouri sandvis si gips
carton;

- Inchideri: inchideri usoare din panouri sandvis cu placare din gips carton cu
structura metalica secundara de inchidere si bordaj goluri;

- acoperis: acoperis din panouri sandvis;

- tipul structurii principale: stélpi din beton armat prefabricat cu dimensiunea
60x60cm, grinzi de beton armat cu dimensiunea 25x60cm.

4.6. Cladirea C5: Cladire administrativa

Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.

Structura principala de rezistenta pentru corpul de cladire va fi realizata in solutie
cu pereti si cadre din beton armat, fiind alcatuite din pereti, stalpi, grinzi si placi.

Regimul de inaltime este P(parter)+2E(etaj).

Inaltimile de nivel ale structurii sunt indicate in tabelul urmator:

Etaj 2 4.00m
Etaj 1 4.00m
Parter 4.00m

Suprastructura are o forma neregulata in plan organizata dupa un sistem de axe
ortogonale 5.0 metri x 5.0 metri - figura 4.15.
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Figura 4.15: Sistemul structural propus - vedere in plan acoperis si vedere 3D din modelul
de calcul efectuat
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Tindnd cont de forma structurii in plan, caracteristicile de material utilizate,
retragerile existente in elevatie, caracteristicile seismice ale amplasamentului, solutia
structurala aleasa (structura duala cu pereti de beton armat) si regimul de inaltime
propus, structura de rezistenta s-a proiectat in clasa inalta de ductilitate (DCH) prin
utilizarea unui factor de comportare egal cu 3,0. Factorul de comportare ales este in
conformitate cu prevederile codului de proiectare seismica P100-1/2013 cu modificarile
ulterioare, aduse prin Erata din 2019.

Suprafata aproximativa a unui etaj curent (suprafata construita a placii de peste
parter,) este de aproximativ 975mp. Sistemul structural a fost ales in concordanta cu
cerintele de arhitectura si este conceput astfel incat sa asigure un raspuns favorabil al
structurii la actiuni gravitationale si seismice, conform P100-1/2013. Structura prezinta o
comportare dinamica favorabila, evidentiata prin modurile fundamentale de vibratie ale
structurii - figurile 4.16, 4.17 si 4.18.

Sistemul structural este reprezentat de peretii din beton armat cu grosimea de
30cm si cadrele perimetrale si interioare alcatuite din stalpi cu dimensiunile sectiunii
transversale de 50x50cm, 50x70cm si 30x50cm, grinzi perimetrale si interioare cu
dimensiunile sectiunii transversale de 30x50cm si 30x80cm si placa cu grosimea de 15cm
(local 20cm pe zona in consola).

Elementele structurale principale cu rol in preluarea fortelor laterale cauzate de
actiunea seismica sunt peretii si stalpii de beton armat. Peretii si stalpii asigura
transmiterea fortelor taietoare si a momentelor incovoietoare generate de incarcarile
orizontale la infrastructura (la nivelul fundatiilor) si teren de fundare prin incovoierea
peretilor la baza acestora si prin efectul indirect din stélpi, la nivelul teoretic de
incastrare situat la baza parterului, deasupra fundatiilor.
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Figura 4.16: Modul 1 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie Y
(T=0.48sec) - vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiilor

Figura 4.17: Modul 2 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie X
(T=0.45sec)- vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei
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Figura 4.18: Modul 3 fundamental de vibratie - torsiune predominanta (T=0.39sec)-
vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Sistemul de fundare este alcatuit din grinzi de fundare dispuse pe ambele directii
principale ale structurii. Tinand cont de regimul de inaltime redus al cladirii si tipul de
compartimentari si inchideri utilizat, cu impact asupra starii de eforturi de la nivelul
fundatiilor, sub sirurile de stalpi s-au propus fundatii continui, realizate cu sectiune T, in
conformitate cu prevederile normativului de proiectare NP112/2014 - Normativ pentru
proiectarea fundatiilor de suprafata - capitolele 11.7.5 si 11.7.6. Fundatiile astfel concepute
asigura transmiterea tuturor eforturilor catre terenul de fundare. Fundatiile continue cu
sectiune T au inaltimea 1.30m, latimea inimii 35cm, latimea talpii de 90cm sau de 60cm,
iar Tnaltimea acesteia de 40cm. Local pentru micsorarea deschiderii pardoselii au fost
dispuse grinzi cu sectiunea 35x90cm.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.

Structura de rezistenta a cladirii a fost proiectata astfel incat sa raspunda neliniar
(postelastic) sub actiunea seismica de proiectare, avand clasa de ductilitate H (DCH) si un
factor de comportare cu valoare de 3,00.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate Tn elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa (din incovoiere),
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cum ar fi: peretii si stalpii din beton armat (la baza acestora deasupra nivelului teoretic
de incastrare) si grinzi la toate nivelurile. Prin deformarea neliniara din incovoiere a
elementelor structurale se obtine disiparea energiei induse de actiunea seismica si se
limiteaza eforturile care ar putea conduce la cedari fragile ale elementelor structurale.
In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta de
225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale (in
special in grinzi) pot conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale
elementelor de beton armat. Acest lucru nu constituie un defect structural, el fiind in
concordanta cu cerintele fundamentale ale proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al
codului P100-1 « Cod de proiectare seismica - Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,005, iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,Componente nestructurale
din materiale fragile, atasate structurii”.

Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se
incadreaza in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013. Verificarile la drift s-au
realizat pe modelul complet ce include atat suprastructura cat si infrastructura.

Conform SR EN 1992 -1-1 pentru asigurarea functionalitatii generale a structurii,
deformatiile calculate ale grinzilor, placilor si consolelor sub incarcari cvasi-permanente
nu depasesc valoare /250, in care | reprezinta deschiderea. Au fost limitate si
deformatiile susceptibile sa deterioreze elementele nestructurale aflate in contact cu
elementele structurale. Pentru aceasta, deformatia dupa executia finisajelor, sub
actiunea valorii cvasipermanente a incarcarilor utile nu depaseste valoarea 1/500.

Suplimentar s-a verificat si perioada de vibratie a planseelor pentru evitarea
disconfortului generat de actiunile dinamice ambientale produse de pasii umani. In acest
sens perioada de vibratie a planseului s-a limitat superior la 0.25sec.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 3 niveluri (parter si doua etaje);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din panouri sandvis si gips
carton;

- Inchideri: inchideri din zidarie, panouri sandvis sau fatada cortina;

- acoperis: tip terasa circulabila;

- tipul structurii principale: pereti din beton armat cu grosimea de 30cm; cadre
din beton armat cu stalpii avand mai multe dimensiuni: 50x30cm, 50x50cm si
50x70cm,;

- plansee: placa de 15cm (local de 20cm) din beton armat cu grinzi de 30x50cm
si 30x80cm.

4.7. Cladirea C6: Statie carburanti
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Buzéu
Confectia metalica aferenta cladirii corpului Cé este reprezentata de structura
metalica aferenta copertinei pentru statia de carburanti.
Structura metalica va fi alcatuita din otel laminat $355J2 conf. SREN 10025:2004
(limita de curgere minima fy=355N/mm2, modulul de elasticitate E = 210000 N/mm?2).

Figura 4.18: Sistemul structural propus - vedere 3D din modelul de calcul efectuat

ATENTIE! Aceasta cladire este incadrata conform SR EN 1090 in urmatoarele clase:

Clasa de consecinta la avarii : CC2

Clasa de exploatare : SC1

Categoria de productie : PC1

n consecintd, tinand cont de cele de mai sus, Clasa de executie pentru aceasta
cladire, conform SR EN 1090-2 + A1 / 2012, va fi EXC2.

Mai jos se vor enumera principalele elemente structurale si sectiunea profilelor
folosite pentru executia acestora:

-Stélpi cruce Malta 2xIPE500 S355J2

-Grinzi principale in consola IPE360 cu vuta de 450mm S355J2

-Grinzi principale de cadru IPE300 cu vuta de 510mm $355J2

-Pane acoperis IPE240 $355J2

-Contravantuiri acoperis cornier L70x7 $355J2

-Structura jgheab cornier L50x5 $355J2

-Structura de sustinere inchideri acoperis fronton UPN140 S355J2

Legatura dintre structura metalica a acoperisurilor si cuzinetii din beton armat se
va face prin intermediul carcaselor de buloane CB1 formata din bare de otel rotund de
diametru 45mm din otel S355J2 filetate compatibil M42 la capatul superior conform
detaliilor din proiect. Conexiunea metal-beton va fi de tip incastrat ca in imaginile de mai
jos:
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Figura 4.19: Detaliu conexiune stalp metalic-fundatie beton armat

Dupa pozitionarea corecta a stalpilor metalici ST1, ST2, saibele SB1 se vor suda
perimetral cu sudura continua de colt t=15mm pe toata lungimea de contact accesibila de
placa metalica de baza a acestora.

Sistemul de fundare este alcatuit din grinzi de fundare dispuse pe ambele directii
principale ale structurii. Tinand cont de regimul de inaltime redus al cladirii si tipologia
structurala, cu impact asupra starii de eforturi de la nivelul fundatiilor, sub sirurile de
stalpi s-au propus fundatii continui, realizate cu sectiune T, in conformitate cu prevederile
normativului de proiectare NP112/2014 - Normativ pentru proiectarea fundatiilor de
suprafata - capitolele I1.7.5 si II.7.6. Fundatiile astfel concepute asigura transmiterea
tuturor eforturilor catre terenul de fundare. Fundatiile continue sunt alcatuite dintr-o
talpa din beton simplu 1.00x0.80m si grinda din beton armat avand dimensiunile
0.40x1.00m.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.

Cerinte generale pentru confectia metalica

Organe de asamblare:

Toate organele de asamblare vor fi seturi de suruburi, saibe si piulite HV in
conformitate cu SR EN 14399-1, SR EN 14399-2, SR EN 14399-4, SR EN 14399-6, livrate cu
marcaj CE.

-Suruburi si piulite IP gr.10.9 : SR EN 14399-4:2005 in mod obligatoriu zincate
termic;

-Saibe IP: SR EN 14399-6:2005 in mod obligatoriu zincate termic.
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Strangerea suruburilor se va face la o valoare de 70% din valoarea fortei de
pretensionare maxima prevazuta in fisele tehnice ale suruburilor.
Verificarea strangerii suruburilor se face cu cheia dinamometrica la valoarea
momentului de strangere marcat in tabelul de mai jos:

Metoda cuplului de strangere
Cuplul de strangere M, care trebuie aplicat
Presarcind specificatd Fv[kN] . . . o
. - - . pentru a obtine presarcina specificata Fy, [Nm]
Nr. Crt. | Dimensiuni (in conformitate cu ! - :
. Suprafata galvanizata la cald si lubrifiata si asa
Eyc :0;7*fyb*As a_: . a
cum este prelucratd” si lubrifiatd
gr. 8.8 gr.10.9 gr. 8.8 gr.10.9
1 M10 28 39 42 59
2 M12 40 56 72 102
3 M16 71 100 171 241
4 M20 111 157 334 470
5 M22 135 190 445 626
6 M24 161 226 578 813
7 M27 203 286 823 1157
8 M30 251 353 1129 1587
9 M36 361 508 1951 2743

? Piulitele in starea livrarii de cétre producdtor sunt tratate cu disulfurd de molibden sau lubrifiant
echivalent. In contrast cu cerintele anterioare, cuplul de strangere este intotdeauna acelasi indiferent de

stare in momentus livrarii.

DETALIU IMBINARE SURUBURI

PLAN FORFECARE PACHET DE
WE
Gr?‘éﬁﬁ% \ TOATE SURUBURILE SUNT PREVAZUTE CU SAIBE
38010, — —— ATAT SUB PIULITA, CAT SI SUB CAPUL SURUBULUI.

- B SAIBELE SE VOR MONTA CU MUCHIA NETESITA
’ SPRE ELEMENTELE IMBINARII, CONFORM C133-2014.

SE VA EVITA CA ZONA FILETATA A SURUBULUI
SA TREACA PRIN PLANUL DE FORFECARE AL

7 /?J \ PIULITA PACHETULUI
SAIBAJ/

Verificarea momentului de strangere se va face pe cel putin un surub din fiecare
zona caracteristica a imbinarii.

In cazul In care valorile momentelor de strangere efectiv realizate la controlul
strangerii suruburilor se abat de la valorile indicate, se va verifica in continuare un numar
dublu de suruburi alese in acelasi mod ca la prima verificare.

Protectia impotriva coroziunii:

Ansamblurile metalice vor primi protectie anticoroziva conform GP121-2013.
Sistemele de protectie anticoroziva a elementelor din otel se vor alege in functie de clasa
de corozivitate a mediului, de starea suportului de otel, de durabilitatea estimata a
protectiei si de considerente economice.
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Protectia impotriva coroziunii este de regula, cu atat mai economica, cu cat are o
durabilitate mai ridicata, deoarece astfel se reduc la minimum lucrarile de intretinere /
refacere a protectiei pe durata de serviciu a constructiei.

in concordantd cu SR EN ISO 12944-2 si SR EN ISO 9223, mediile agresive care
actioneaza asupra constructiilor din otel supraterane si a elementelor lor componente se
clasifica in 6 clase de corozivitate atmosferica:

- C1 - foarte slaba;

- C2 - slaba;

- C3 - medie;

- C4 - ridicata;

- C5-1 - foarte ridicata (industriala);
- C5-M - foarte ridicata (marina);

Durabilitatea sistemelor de acoperiri prin vopsire aplicate pe suprafetele de otel
se clasifica in 3 clase de durabilitate, conform SR EN 1SO 12944-1:

a) durabilitate mica (L): 2...5 ani;

b) durabilitate medie (M): 5...15 ani;

c) durabilitate mare (H): peste 15 ani

Pregatirea suprafetelor metalice se va face prin sablare sau curatire cu peria de
sarma, asigurandu-se un grad de pregatire al suprafetelor Sa2.5.

Mai jos se expun solutiile recomandate de protectie anticoroziva pentru clasa de
corozivitate C3 - medie, si durabilitate mare (H) conform GP121-2013. Se va alege solutia
ce mai eficienta din punct de vedere al costului din lista de mai jos:

Tabelul 5.5
Sisteme de protectie anticoroziva aplicate prin vopsire pentru medii cu clasa de corozivitate C3
Suport : otel carbon ugor aliat
Pregiitirea suprafetei : Pentru Sa 2.5, grad de ruginire A, B sau C (SR EN ISO 8501-1)
) oo Strat(uri " Durabilitatea estimati
Straturi primare [:_-mnd) _ { ) Sistem de protectie o e =
Nr urmito(ajr(e) (vezi pet. 5.1.2)
crt, Tip de Numirde | Grosime', . . Numirde | Grosime'? _ )
Liant : Tip de liant - B mici medie mare
grund straturl pm stratury totald, pm
! | pinila2 80 2 pana la3 120 X
2. I pinila2 80 alchidic 2pinid la4 160 X X
—:_- alchidic divers'? | pind la2 80 3 pana la s 200 X X X \/
Alchidic, acrilic,
4. | pand la 2 80 policlorura de vinil, [ 2 pana la 4 200 X X X \/
clorcauciuc™’
ana la 2 8 acrilic, 7 pand s .
7+ | acrilic, policlorura de @ | pand la 2 80 . 2 pand la 4 160 X
vinil. cloreauciu divers policlorura de vinil, N
and la 2 ) 3 1 naAnG |- : :
6. G - | pana la 2 80 clorcauciuc®™ 3 panala s 200 X X X
7 1 80 . 2 pind la 3 120 X
: . 2) > >poxidic, — - -
8. epoxidic divers' 1 80 i A 2 pind la 4 160 X X
- poliuretanic — - - .
9, 1 80 3 pand la § 200 X X X
10, 1 60 - 1 60 X X
- . . (5) epoxidic, N 5 i i ]
1 epoxidic, poliuretanic, | grund bogat ! 60 poliuretanic < 120 X X X
12 silicat. de eul™ in zine 1 60" acrilic, 2Ma3 160 X X
. - policlorura de vinil, . . .
13 I 601 I © 5 200 X X X
clorcauciue
T Grosimea nominald de film uscat;
“Divers - grunduri cu diverse tipuri de pigmenti anticorozivi;
3 - - oy - . . .
) Este recomandat si se verifice compatibilitatea conform precizirilor producitorului de vopsea;
“ pentru grundurile pe baz de silicat de etil, este recomandat s se utilizeze unul din straturile suplimentare ca strat barieri:
$) A . - . . . - -
® Este de asemenea posibil sa se lucreze cu o grosime de 40pum pana la 80 pm cu conditia ca grundul ales bogat in zine sa convina pentru
aceasta grosime.

Elementele metalice vor fi livrate cu protectia anticoroziva realizata in atelier. in
cazul in care este necesara imbinarea unor elemente metalice prin sudura pe santier,
acestora li se va reface in mod obligatoriu protectia anticoroziva.

Executia lucrarilor de montaj pe santier:
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in momentul aducerii elementelor uzinate pe santier se va face receptia acestora
de catre intreprinderea montatoare, tinandu-se seama de reglementarile in vigoare
privind receptia, expedierea si primirea marfurilor, precum si stabilirea raspunderii
expeditorului, transportatorului si a destinatarului, cu care ocazie se vor incheia procese-
verbale.

Lucrarile de executie in santier constau in operatii de asamblare la sol si la pozitie
a elementelor si subansamblelor si montajul final.

Montajul constructiilor metalice se va putea face numai pe baza proiectului de
montaj realizat de intreprinderea de montaj in care se vor indica cotele principale ale
constructiei (cotele de control), ordinea in care se face montajul si se executa imbinarile,
dispozitivele si utilajele folosite, tinand cont de urmatoarele aspecte esentiale:

-tehnologia de executie a lucrarilor se va stabili pe categorii de operatii;

-fixarea constructiei si executarea imbinarilor definitive de montaj se vor face dupa
verificarea pozitiilor in plan si elevatie a elementelor constructive constructiei si a
corespondentei lor cu cotele din proiect;

-in timpul montajului provizoriu si la definitivarea pozitiei constructiei se va urmari
evitarea insumarilor de abateri astfel incat sa nu se depaseasca tolerantele admise de SR
EN 1090-2+A1 / 2012;

-se interzice fortarea constructiei (sau a unor elemente componente) prin presare,
indoire si/sau aparitia in acestea a unor eforturi suplimentare;

Livrarea organelor de asamblare (suruburi, saibe, piulite) se va face numai insotita
de certificat de calitate.

La firma ce asigura montajul constructiei metalice pe santier, calitatea organelor
de asamblare se verifica:

-la primirea organelor de asamblare;

-Tnainte de montaj.

Conditii tehnice de verificare pe santier a calitatii elementelor imbinarii,
prelucrarea suprafetelor de contact, montarea imbinarilor si verificarea calitatii
imbinarilor:

La primirea pe santier a elementelor care se imbina se va verifica confectionarea
lor conform proiectului si normelor tehnice in vigoare, inclusiv pozitia si dimensiunile
gaurilor in raport cu valorile admise ale abaterilor, precum si grosimea talpilor si inimilor
care trebuie sa corespunda proiectului si lungimilor de strans ale suruburilor (surubul
trebuie sa depaseasca piulita cu doi pasi de filet).

nainte de montaj, montatorul va face urmatoarele verificari:

-daca s-au produs deformari ale elementelor in timpul operatiunilor de transport,
manipulare si depozitare, in cadrul santierului. In cazul in care se observa deformari ale
elementelor, se va proceda la remedierea acestora;

-daca organele de asamblare au fost conservate pe santier in conditii
corespunzatoare;

-daca exista nota de constatare a preasamblarii uzinale sau in cazul lipsei acesteia,
nota de constatare a preasamblarii la santier;
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-daca exista acte de verificare a calitatii organelor de asamblare si a elementelor
ce se imbina, la primirea pe santier.

Montarea imbinarilor cu suruburi de inalta rezistenta va incepe numai dupa
efectuarea tuturor verificarilor si remedierilor si a pregatirii pentru montaj a organelor
de asamblare.

Strangerea suruburilor de inalta rezistenta:

Strangerea suruburilor se efectueaza in conformitate cu metodologia de strangere
pentru aceste suruburi; in acest scop se vor utiliza cheile dinamometrice din trusele din
dotarea montatorului confectiei metalice.

Strangerea suruburilor se va face incepand de la centrul imbinarii catre marginile
ei, pana cand piesele ajung in contact.

4.8. Cladirea C7: Spalatorie interioara

Obiectul va fi alcatuit dintr-un corp de cladire.

Structura principala de rezistenta pentru corpul de cladire, va fi realizata in solutie
prefabricata cu stalpi in consola si grinzi conectate articulat de stalpi. La nivelul
acoperisului s-a prevazut un sistem de contravantuiri metalice orizontale care asigura
efectul de saiba al acestuia prin uniformizarea deplasarilor laterale ale stalpilor sub
actiunea fortelor seismice orizontale.

Suprastructura are o forma rectangulara in plan cu 5 travei de 6.0 metri, o travee
de 3.0 metri, 3 deschideri de 5.4 metri, o deschidere de 6.0 metri si inaltimea de
aproximativ 6.30 metri - figura 4.20.
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Figura 4.20: Sistemul structural propus - vedere in plan acoperis si vedere 3D din modelul
de calcul efectuat
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Buzau
Tindnd cont de forma structurii in plan, caracteristicile de material utilizate,
caracteristicile seismice ale amplasamentului, solutia structurala aleasa (suprastructura
tip parter cu stalpii in consola) si regimul de inaltime propus, structura de rezistenta s-a
proiectat in clasa medie de ductilitate (DCM) prin utilizarea unui factor de comportare
egal cu 3,0. Factorul de comportare ales este in conformitate cu prevederile codului de
proiectare seismica P100-1/2013 cu modificarile ulterioare, aduse prin Erata din 2019.

Suprafata aproximativa a unui etaj curent (suprafata construita a acoperisului) este
de aproximativ 600mp. Sistemul structural a fost ales in concordanta cu cerintele de
arhitectura si este conceput astfel incat sa asigure un raspuns favorabil al structurii la
actiuni gravitationale si seismice, conform P100-1/2013. Structura prezinta o comportare
dinamica favorabila, evidentiata prin modurile fundamentale de vibratie ale structurii -
figurile 4.21, 4.22 si 4.23.

Sistemul structural este reprezentat de stalpi din beton armat prefabricat in
consola cu dimensiunea 50x50cm si grinzi din beton armat cu dimensiunea 25x50cm, ce
reazema pe stalpi. La nivelul acoperisului este prevazut un sistem de contravantuiri
metalice cu rol de uniformizare a deplasarilor laterale ale stalpilor sub efectul actiunilor
orizontale.

Elementele structurale principale cu rol in preluarea fortelor laterale cauzate de
actiunea seismica sunt stélpii de beton armat. Stalpii asigura transmiterea fortelor
taietoare si a momentelor incovoietoare generate de 1incarcarile orizontale la
infrastructura (la nivelul fundatiilor) si teren de fundare prin incovoierea stalpilor la baza
acestora, la nivelul teoretic de incastrare situat deasupra fundatiilor.

B

.
2

Figura 4.21: Modul 30 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie Y
(T=0.57sec) - vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiilor
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Figura 4.22: Modul 2 fundamental de vibratie - translatie predominanta directie X
(T=0.58sec)- vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei
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Figura 4.23: Modul 3 fundamental de vibratie - torsiune predominanta (T=0.51sec)-
vedere 3D model de calcul incastrat la nivelul fundatiei

Elementele de compartimentare nu fac parte din cadrul structurii principale de
rezistenta, acestea fiind tratate ca elemente nestructurale. Elementele nestructurale de
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compartimentare, de tipul peretilor usori, realizati din panouri sandvis cu placare din gips
carton fac parte din cadrul *>componentelor nestructurale ce nu interactioneaza cu
structura, fiind realizate din materiale cu capacitate mare de deformare, atasate
structurii”’, cf. P100-1/2013.

Sistemul de fundare este format din doua tipuri de fundatii izolate, F1 alcatuita
dintr-un bloc de beton simplu cu dimensiunile 2.80mx2.80mx1.00m si un cuzinet armat cu
dimensiunea 1.10mx1.10mx0.80m si F2 alcatuita dintr-un bloc de beton simplu cu
dimensiunile  5.80mx2.80mx1.00m si doi cuzineti armati cu dimensiunea
1.10mx1.10mx0.80m.

Pardoseala va fi alcatuita dintr-o placa de beton armata cu fibre disperse de 20cm
grosime peste care se va realiza un finisaj conform detaliilor de arhitectura. Pardoseala
de beton armat va fi prevazuta cu rosturi de contractie-dilatatie realizate prin taiere la
partea superioara pe aproximativ o treime din grosimea placii de pardoseala.

Umpluturile sub pardoseala se vor realiza din pietris/balast compactat.

Sistemul de fundare este calculat sa ramana in domeniul de comportare elastic,
acesta fiind dimensionat pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate
mecanismului de plastificare al structurii.

Structura de rezistenta a cladirii a fost proiectata astfel incat sa raspunda neliniar
(postelastic) sub actiunea seismica de proiectare, avand clasa de ductilitate M (DCM) si un
factor de comportare cu valoare de 3,00. In vederea sporirii nivelului de siguranta al
cladirii, elementele structurale verticale de tip stalpi, au fost detaliate cu respectarea
procentelor minime de armare transversala asociate clasei H (DCH) de ductilitate.

S-a urmarit impunerea unui mecanism structural favorabil de disipare a energiei
seismice. Acest obiectiv a fost indeplinit prin dirijarea zonelor solicitate in domeniul
postelastic cu prioritate in elementele structurale ale suprastructurii care prin natura
comportarii poseda o capacitate de deformare neliniara semnificativa (din Tncovoiere),
cum ar fi: stalpi din beton armat (la baza acestora deasupra nivelului teoretic de
incastrare). Prin deformarea neliniara din incovoiere a elementelor structurale se obtine
disiparea energiei induse de actiunea seismica si se limiteaza eforturile care ar putea
conduce la cedari fragile ale elementelor structurale.

In urma incidentei cutremurului de proiectare (avand interval mediu de recurenta
de 225 de ani), deformatiile neliniare care pot aparea in unele elemente structurale pot
conduce la necesitatea realizarii unor reparatii locale ale elementelor de beton armat.
Acest lucru nu constituie un defect structural, el fiind in concordanta cu cerintele
fundamentale ale proiectarii seismice enuntate in capitolul 2 al codului P100-1 « Cod de
proiectare seismica - Prevederi de proiectare pentru cladiri ».

Valorile deplasarilor relative de nivel se incadreaza in limitele specificate in P100-
1/2013, Anexa E. Driftul admisibil la SLS are valoarea de 0,0075 iar pentru SLU valoarea
este de 0,025. Valorile admisibile ale driftului tin cont de tipul elementelor de
compartimentare, conform P100-1/2013, Anexa E, si anume: ,,componente nestructurale
din materiale cu capacitate mare de deformare atasate structurii”.

Rotirile elementelor structurale sub incarcarile seismice de proiectare se incadreaza
in limitele specificate in tabelul E.3 din P100-1/2013.
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Conform SR EN 1992 -1-1 pentru asigurarea functionalitatii generale a structurii,
deformatiile calculate ale grinzilor, placilor si consolelor sub incarcari cvasi-permanente
nu depasesc valoare 1/250, in care | reprezinta deschiderea. Au fost limitate si
deformatiile susceptibile sa deterioreze elementele nestructurale aflate in contact cu
elementele structurale. Pentru aceasta, deformatia dupa executia finisajelor, sub
actiunea valorii cvasipermanente a incarcarilor utile nu depaseste valoarea 1/500.

Caracteristicile generale ale structurii sunt urmatoarele:

- nr. de niveluri propus: 1 nivel (parter);

- compartimentari: pereti de compartimentare usori din panouri sandvis si gips
carton;

- Inchideri: Tnchideri usoare din panouri sandvis cu placare din gips carton cu
structura metalica secundara de inchidere si bordaj goluri;

- acoperis: acoperis din panouri sandvis;

- tipul structurii principale: stélpi din beton armat prefabricat cu dimensiunea
50x50cm, grinzi de beton armat cu dimensiunea 25x50cm.

4.9. Cladirea C8: Parcare autobuze

Confectia metalica aferenta cladirii corpului C8 este reprezentata de structura
metalica aferenta copertinei pentru parcarea autovehiculelor.

Structura metalica va fi alcatuita din otel laminat S355J2 conf. SREN 10025:2004
(limita de curgere minima fy=355N/mm2, modulul de elasticitate E = 210000 N/mm?2).

Figura 4.24: Sistemul structural propus - vedere 3D din modelul de calcul efectuat

ATENTIE! Aceasta cladire este incadrata conform SR EN 1090 in urmatoarele clase:

Clasa de consecinta la avarii : CC2

Clasa de exploatare : SC1

Categoria de productie : PC1

in consecinta, tinand cont de cele de mai sus, Clasa de executie pentru aceasta
cladire, conform SR EN 1090-2 + A1 / 2012, va fi EXC2.

Mai jos se vor enumera principalele elemente structurale si sectiunea profilelor
folosite pentru executia acestora:
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-Stalpi HEA400 S355J2

-Grinzi principale in consola HEB500, IPE500 S355J2

-Grinzi longitudinale centrale HEA280, HEA180 S355J2

-Grinzi longitudinale laterale teava rotunda @139.7x6.3mm S355J2

-Pane acoperis IPE220, IPE200 S355J2

-Contravantuiri acoperis cornier 2xL120x10, 2xL70x7, L120x10, L70x7, L60x6 S355J2

-Contravantuiri verticale HEA240, cornier 2xL80x8, teava rotunda @139.7x6.3mm
S355J2

-Stélp tirant HEA220 S355J2

-Tirant 2xUPN180 S355J2

Legatura dintre structura metalica a stalpilor si cuzinetii din beton armat se va
face prin intermediul carcaselor de buloane CB1 formata din bare de otel rotund de
diametru 45mm din otel S355J2 filetate compatibil M42 la capatul superior conform
detaliilor din proiect si CB2 este realizata dintr-un profil laminat HEA300 fnglobat in
betonul cuzinetului pana la capatul inferior al sau.

Sistemul de fundare este format din fundatii izolate, alcatuite dintr-un bloc de
beton simplu cu dimensiunile 3.00mx5.00mx1.50m si un cuzinet armat cu dimensiunea
1.30mx4.00mx1.00m si grinzi de echilibrare avand dimensiunile 0.35x1.00m si
0.50x1.00m.

Fundatiile sunt calculate sa ramana in domeniul de comportare elastic, acestea
fiind dimensionate pe baza eforturilor maxime din suprastructura asociate mecanismului
de plastificare al structurii.

Conexiunea metal-beton va fi de tip incastrat ca in imaginile de mai jos:

Figura 4.25: Detaliu conexiune stalp metalic-fundatie beton armat

Dupa pozitionarea corecta a stalpilor metalici ST2...ST7 saibele SB1 se vor suda
perimetral cu sudura continua de colt t=15mm pe toata lungimea de contact accesibila de
placa metalica de baza a acestora.

Cerinte generale pentru confectia metalica

Organe de asamblare:
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Toate organele de asamblare vor fi seturi de suruburi, saibe si piulite HV in
conformitate cu SR EN 14399-1, SR EN 14399-2, SR EN 14399-4, SR EN 14399-6, livrate cu
marcaj CE.

-Suruburi si piulite IP gr.10.9 : SR EN 14399-4:2005 in mod obligatoriu zincate
termic;

-Saibe IP: SR EN 14399-6:2005 in mod obligatoriu zincate termic.

Strangerea suruburilor se va face la o valoare de 70% din valoarea fortei de
pretensionare maxima prevazuta in fisele tehnice ale suruburilor.

Verificarea strangerii suruburilor se face cu cheia dinamometrica la valoarea
momentului de strangere marcat in tabelul de mai jos:

Metoda cuplului de strangere
Cuplul de strangere M, care trebuie aplicat
Presarcind specificata Fv[kN] . . . -
. A - . pentru a obtine presarcina specificatd F,, [Nm]
Nr. Crt. | Dimensiuni (in conformitate cu _ — -
. Suprafata galvanizata la cald si lubrifiata siasa
Fp.c =0:7*fyb*As a - . a
cum este prelucratd” si lubrifiata
gr. 8.8 gr.10.9 gr. 8.8 gr.10.9
1 M10 28 39 42 59
2 M12 40 56 72 102
3 M16 71 100 171 241
4 M20 111 157 334 470
5 M22 135 190 445 626
6 M24 161 226 578 813
7 M27 203 286 823 1157
8 M30 251 353 1129 1587
9 M36 361 508 1951 2743

® Piulitele in starea livririi de citre producitor sunt tratate cu disulfurd de molibden sau lubrifiant
echivalent. In contrast cu cerintele anterioare, cuplul de strangere este intotdeauna acelasi indiferent de

stare in momentus livrarii.

DETALIU IMBINARE SURUBURI
PLAN FORFECARE PACHET DE

STRANGERE
SURUB \ TOATE SURUBURILE SUNT PREVAZUTE CU SAIBE

Gra 09 — ATAT SUB PIULITA, CAT S| SUB CAPUL SURUBULUJL
. SABELE SE VOR MONTA CU MUCHA NETESITA
’ SPRE ELEMENTELE IMBINARI, CONFORM C133-2014,
SE VA EVITA CAZONA FILETATA A SURUBULUI
SA TREACA PRIN PLANUL DE FORFECARE AL

7 /’J 5 PIULITA PACHETULUI
SAIBA;/

Verificarea momentului de strangere se va face pe cel putin un surub din fiecare
zona caracteristica a imbinarii.

In cazul In care valorile momentelor de strangere efectiv realizate la controlul
strangerii suruburilor se abat de la valorile indicate, se va verifica in continuare un numar
dublu de suruburi alese in acelasi mod ca la prima verificare.

Protectia impotriva coroziunii:

LI |ureqn s



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE l'
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [
in Municipiul Buzdu Bay

Ansamblurile metalice vor primi protectie anticoroziva conform GP121-2013.
Sistemele de protectie anticoroziva a elementelor din otel se vor alege in functie de clasa
de corozivitate a mediului, de starea suportului de otel, de durabilitatea estimata a
protectiei si de considerente economice.

Protectia impotriva coroziunii este de regula, cu atat mai economica, cu cat are o
durabilitate mai ridicata, deoarece astfel se reduc la minimum lucrarile de intretinere /
refacere a protectiei pe durata de serviciu a constructiei.

in concordantd cu SR EN ISO 12944-2 si SR EN ISO 9223, mediile agresive care
actioneaza asupra constructiilor din otel supraterane si a elementelor lor componente se
clasifica in 6 clase de corozivitate atmosferica:

- C1 - foarte slaba;

- C2 - slaba;

- C3 - medie;

- C4 - ridicata;

- C5-1 - foarte ridicata (industriala);
- C5-M - foarte ridicata (marina);

Durabilitatea sistemelor de acoperiri prin vopsire aplicate pe suprafetele de otel
se clasifica in 3 clase de durabilitate, conform SR EN 1SO 12944-1:

a) durabilitate mica (L): 2...5 ani;

b) durabilitate medie (M): 5...15 ani;

c) durabilitate mare (H): peste 15 ani

Pregatirea suprafetelor metalice se va face prin sablare sau curatire cu peria de
sarma, asigurandu-se un grad de pregatire al suprafetelor Sa2.5.

Mai jos se expun solutiile recomandate de protectie anticoroziva pentru clasa de
corozivitate C3 - medie, si durabilitate mare (H) conform GP121-2013. Se va alege
solutia ce mai eficienta din punct de vedere al costului din lista de mai jos:

Tabelul 5.5
Sisteme de protectie anticorozivi aplicate prin vopsire pentru medii cu clasa de corozivitate C3
Suport : ofel carbon ugor aliat
Pregiitirea suprafetei : Pentru Sa 2.5, grad de ruginire A, B sau C (SR EN ISO 8501-1)
Straturi primare (grund) ."!li':ilﬂ T Sistem de protectie il Gt
Nr urmito(ajr(e) (vezipet. 5.1.2)
crt, Lic Tip de Numirde | Grosime', . - Numirde | Grosime'? . ) ’
ant o c Tip de liant iy - - mici medie mare
grund straturi um straturi totald, pm
l. | pdni la2 80 2 pand la 3 120 X
2. I pinila2 80 alchidic 2pinalad 160 X X
3. alchidic divers'? | pind la2 80 3 pana la s 200 X X X \/
| Alchidic, acrilic,
4. | pand la 2 80 policlorura de vinil, | 2 pand la 4 200 X X X \/
clorcauciuc™’
> acrilic, policlorura de R 1 pind la 2 80 . -I.L‘l’:llit‘. n 2 pana la 4 160 X
. B divers’ policlorura de vinil,
6. vinil, clorcauciue | pani la 2 80 clorcaucinc® 3 panala s 200 X X X \/
7 1 80 o 2 pind la 3 120 X
8. epoxidic divers® 1 80 epoxidic, 2 pana la 4 160 X X
poliuretanic ———— - - .
9. 1 80 3 pana la 5 200 X X X \/
10. 1 60 - 1 60 X X
1 epoxidic, poliuretanic, | grund bogat ! 60 p:\::‘l‘\:tht;u. - 120 X X X J
12 silicat de etil™ in zine | 60" acrilic, 2Ma3 160 X X
13 | 60 policlorura de ‘\“ilnil. 200 X X X \/
clorcauciue
T Grosimea nominald de film uscat;
@ Divers - grunduri cu diverse tipuri de pigmenti anticorozivi;
@ Este recomandat sa se verifice compatibilitatea conform precizirilor producatorului de vopsea;
“ pentru grundurile pe baz de silicat de etil, este recomandat s se utilizeze unul din straturile suplimentare ca strat barieri:
) Este de asemenea posibil si se lucreze cu o grosime de 40pm pani la 80 um cu conditia ca grundul ales bogat in zine i convind pentru
aceastd grosime.
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Elementele metalice vor fi livrate cu protectia anticoroziva realizata in atelier. in
cazul in care este necesara imbinarea unor elemente metalice prin sudura pe santier,
acestora li se va reface in mod obligatoriu protectia anticoroziva.

Executia lucrarilor de montaj pe santier:

in momentul aducerii elementelor uzinate pe santier se va face receptia acestora
de catre intreprinderea montatoare, tinandu-se seama de reglementarile in vigoare
privind receptia, expedierea si primirea marfurilor, precum si stabilirea raspunderii
expeditorului, transportatorului si a destinatarului, cu care ocazie se vor incheia procese-
verbale.

Lucrarile de executie in santier constau in operatii de asamblare la sol si la pozitie
a elementelor si subansamblelor si montajul final.

Montajul constructiilor metalice se va putea face numai pe baza proiectului de
montaj realizat de intreprinderea de montaj in care se vor indica cotele principale ale
constructiei (cotele de control), ordinea in care se face montajul si se executa imbinarile,
dispozitivele si utilajele folosite, tinand cont de urmatoarele aspecte esentiale:

-tehnologia de executie a lucrarilor se va stabili pe categorii de operatii;

-fixarea constructiei si executarea imbinarilor definitive de montaj se vor face dupa
verificarea pozitiilor in plan si elevatie a elementelor constructive constructiei si a
corespondentei lor cu cotele din proiect;

-in timpul montajului provizoriu si la definitivarea pozitiei constructiei se va urmari
evitarea insumarilor de abateri astfel incat sa nu se depaseasca tolerantele admise de SR
EN 1090-2+A1 / 2012;

-se interzice fortarea constructiei (sau a unor elemente componente) prin presare,
indoire si/sau aparitia in acestea a unor eforturi suplimentare;

Livrarea organelor de asamblare (suruburi, saibe, piulite) se va face numai insotita
de certificat de calitate.

La firma ce asigura montajul constructiei metalice pe santier, calitatea organelor
de asamblare se verifica:

-la primirea organelor de asamblare;

-Tnainte de montaj.

Conditii tehnice de verificare pe santier a calitatii elementelor imbinarii,
prelucrarea suprafetelor de contact, montarea imbinarilor si verificarea calitatii
imbinarilor:

La primirea pe santier a elementelor care se imbina se va verifica confectionarea
lor conform proiectului si normelor tehnice in vigoare, inclusiv pozitia si dimensiunile
gaurilor in raport cu valorile admise ale abaterilor, precum si grosimea talpilor si inimilor
care trebuie sa corespunda proiectului si lungimilor de strans ale suruburilor (surubul
trebuie sa depaseasca piulita cu doi pasi de filet).

Inainte de montaj, montatorul va face urmatoarele verificari:

-daca s-au produs deformari ale elementelor in timpul operatiunilor de transport,
manipulare si depozitare, in cadrul santierului. In cazul in care se observa deformari ale
elementelor, se va proceda la remedierea acestora;
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-daca organele de asamblare au fost conservate pe santier in conditii
corespunzatoare;

-daca exista nota de constatare a preasamblarii uzinale sau in cazul lipsei acesteia,
nota de constatare a preasamblarii la santier;

-daca exista acte de verificare a calitatii organelor de asamblare si a elementelor
ce se imbina, la primirea pe santier.

Montarea imbinarilor cu suruburi de inalta rezistenta va incepe numai dupa
efectuarea tuturor verificarilor si remedierilor si a pregatirii pentru montaj a organelor
de asamblare.

Strangerea suruburilor de inalta rezistenta:

Strangerea suruburilor se efectueaza in conformitate cu metodologia de strangere
pentru aceste suruburi; in acest scop se vor utiliza cheile dinamometrice din trusele din
dotarea montatorului confectiei metalice.

Strangerea suruburilor se va face incepand de la centrul imbinarii catre marginile
ei, pana cand piesele ajung in contact.

5.PRINCIPALELE MATERIALE UTILIZATE LA EXECUTAREA
STRUCTURII
Toate materialele utilizate vor avea certificate de calitate si conformitate si vor
fi agrementate conform legislatiei in vigoare.

Clasele de expunere pentru clasele de beton utilizate sunt specificate in
planurile de structura, parte a documentatiei la specialitatea rezistenta. Dimensiunea
maxima a agregatului va fi de 16-32 mm in functie de elementul structural ce se va
turna.

Protectia anticoroziva pentru structurile metalice este indicata in planurile de
structura, parte a documentatiei la specialitatea rezistenta.

5.1. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C1:

Beton simplu si beton armat:

Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C25/30 SR EN 1992-1-1

Elemente structurale

C30/37 si C35/45 SR EN 1992-1-1
suprastructura
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Otel pentru beton armat:
Clasa de
Tip el t Material . TANDARD
ip elemen aterial/Grupa ductilitate S
Toate elementele de BST500s C SR EN 1992-1-1
beton armat
Otel pentru structuri metalice
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice secundare Gr 8.8 SR EN 14399-4

5.2.
Cladirea C1.1:

Beton simplu si beton armat:

Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru

Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C25/30 SR EN 1992-1-1
Otel pentru beton armat:
. . Clasa de
Tip element Material/Grupa ductilitate STANDARD
Toate elementele de BST500s c SR EN 1992-1-1
beton armat

Otel pentru structuri metalice
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Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice Gr 8.8 SR EN 14399-4
5.3. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C2:
Beton simplu si beton armat:
Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C30/37 SR EN 1992-1-1
Pardoseala si elemente C35/45 SR EN 1992-1-1
structurale suprastructura
Otel pentru beton armat:
] ] Clasa de
Tip element Material/Grupa ductilitate STANDARD
Toate elementele de BST500s C SR EN 1992-1-1
beton armat
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Otel pentru structuri metalice
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S$355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006

Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:

Tip element Magi::ﬂ / STANDARD
Structuri metalice secundare Gr 8.8 SR EN 14399-4
5.4. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C3:
Beton simplu si beton armat:
Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C25/30 SR EN 1992-1-1
Pardoseala C25/30 SR EN 1992-1-1
Otel pentru beton armat:
Tip element Material/Grupa dﬁ:isiﬁtiie STANDARD
Toatseigim;rr::le de BST500s c SR EN 1992-1-1

Otel pentru structuri metalice
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Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice Gr 8.8 SR EN 14399-4
5.5. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C4:
Beton simplu si beton armat:
Tip element Material STANDARD
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C30/37 SR EN 1992-1-1
Pardoseala C35/45 SR EN 1992-1-1
Elemente structurale C30/37 SR EN 1992-1-1
suprastructura
Otel pentru beton armat:
Clasa de
Ti | t Material . TANDARD
ip elemen aterial/Grupa ductilitate S
Toate elementele de BST500s C SR EN 1992-1-1
beton armat

Otel pentru structuri metalice
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Tip element Magf:;: / STANDARD

Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006

Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006

Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006

Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:

Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice secundare Gr 8.8 SR EN 14399-4

5.6.

Beton simplu si beton armat:

Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C5:

Tip element Material STANDARD
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C30/37 SR EN 1992-1-1
Pardoseala si elemente C30/37 SR EN 1992-1-1
structurale suprastructura
Otel pentru beton armat:
. . |
Tip element Material/Grupa ¢ as_a} de STANDARD
ductilitate
Toate elementele de BST500s C SR EN 1992-1-1
beton armat
Otel pentru structuri metalice
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006

i
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Profile laminate

S355J2

SR EN 10025 -1 : 2006

Table groase

S355J2

SR EN 10025 -1 : 2006

Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:

Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice secundare Gr 8.8 SR EN 14399-4
5.7. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C6:
Beton simplu si beton armat:
Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C25/30 SR EN 1992-1-1
Otel pentru beton armat:
Tip element Material/Grupa Clas_a} de STANDARD
ductilitate
Toate elementele de BST500s c SR EN 1992-1-1
beton armat
Otel pentru structuri metalice
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S$355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
RBAN
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Table groase

S355J2

SR EN 10025 -1 : 2006

Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:

Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice Gr 8.8 SR EN 14399-4
5.8. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C7:
Beton simplu si beton armat:
Tip element Material STANDARD
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C30/37 SR EN 1992-1-1
Pardoseala si elemente C35/45 SR EN 1992-1-1
structurale suprastructura
Otel pentru beton armat:
. ) |
Tip element Material/Grupa ¢ as_a} de STANDARD
ductilitate
Toate elementele de BST500s C SR EN 1992-1-1
beton armat
Otel pentru structuri metalice
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Profile tubulare de tip RHS/CHS S$355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
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Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006

Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice secundare Gr 8.8 SR EN 14399-4

5.9. Materialele utilizate la realizarea structurii de rezistenta pentru
Cladirea C8:

Beton simplu si beton armat:

Tip element Material STANDARD
Beton egalizare C8/10 SR EN 1992-1-1
Bloc de beton simplu fundatii C12/15 SR EN 1992-1-1
Fundatii C25/30 SR EN 1992-1-1
Otel pentru beton armat:
Tip element Material/Grupa di::isiﬁtzie STANDARD
Toatsei:;m;rr::le de BST500s c SR EN 1992-1-1
Otel pentru structuri metalice
Tip element Magi:ﬁ / STANDARD
Profile tubulare de tip RHS/CHS S355J2 SR EN 10219-1-2006
Profile laminate S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
Table groase S355J2 SR EN 10025 -1 : 2006
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Suruburile folosite la imbinarile structurii metalice:
Tip element Material / STANDARD
Grupa
Structuri metalice Gr 8.8 SR EN 14399-4

6.LUCRARI DE TERASAMENTE - PREVEDERI GENERALE

Lucrarile de terasamente nu se vor incepe inainte de a se fi executat toate lucrarile
pregatitoare conform prevederilor cuprinse in capitolul 2 din Normativul C 169/1988
»,Normativ privind executarea lucrarilor de terasamente pentru realizarea fundatiilor
constructiilor civile si industriale) publicat in B.C. nr.5/1988.

Beneficiarul are obligatia sa asigure existenta permanenta pe santier a studiilor
geotehnice intocmite la proiectare pentru ca astfel constructorul sa poata tina seama, n
timpul executiei, de toate datele cuprinse in aceste studii. Eventualele neconcordante
ntre situatia luata in considerare in proiect pe baza studiului geotehnic si cea constatata
de constructor pe teren la executarea sapaturilor, vor fi semnalate proiectantului pentru
stabilirea masurilor corespunzatoare.

Eventualele neconcordante intre situatia luata in considerare in proiect pe baza
studiului geotehnic si cea constatata de constructor pe teren la executarea sapaturilor,
vor fi semnalate proiectantului pentru stabilirea masurilor corespunzatoare.

Lucrarile pregatitoare ce trebuie executate inainte de inceperea lucrarilor de
terasamente propriu-zise sunt in principal:

» Curatarea terenului de frunze, crengi, iarba si buruieni;

> Saparea si depozitarea pamantului vegetal,

» Indepartarea apelor de suprafata;

» Umpluturi si nivelari pentru amenajarea terenului si a platformei de lucru;
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7.EXECUTAREA SAPATURILOR PENTRU FUNDATII

La executarea sapaturilor pentru fundatii trebuie sa se aiba in vedere urmatoarele:

» sa nu se strice echilibrul natural al terenului in jurul gropii de fundatie sau in
jurul fundatiilor pe o distanta suficienta pentru ca stabilitatea de ansamblu a
terenului sa nu fie influentata;

» sa se asigure pastrarea sau imbunatatirea caracteristicilor pamantului de sub

fundatii;

> sa se asigure securitatea muncii in timpul lucrarilor.

AClédirea noua se va proiecta si realiza cu structura total independenta.

In jurul constructiei vor fi prevazute trotuare etanse cu panta corespunzatoare
spre exterior si se vor lua masuri de sistematizare verticala si orizontala prin care sa
se indeparteze apele pluviale din apropierea fundatiilor.

Tinand cont de caracteristicile terenului din amplasament s-a ales solutia de
sapatura in taluz natural si sub forma unor santuri pe amprenta blocurilor de beton
simplu ce intra in alcatuirea fundatiilor.

Tinand cont de solutiile alese pentru lucrarile de excavatie, stabilitatea terenului
nu amplasament nu va fi afectata.

8.ESTIMAREA INFLUENTEI REALIZARII NOULUI IMOBIL
ASUPRA CLADIRILOR TNVECINATE/AMPLASAMENTULUI
EXISTENT

La deschiderea sapaturilor se va chema geotehnicianul lucrarii, pentru verificarea
calitatii si a caracteristicilor terenului de fundare, urmand ca numai cu acordul acestuia
sa se treaca la realizarea fundatiilor.

Inainte de Inceperea executarii fundatiilor se va incheia un proces verbal de lucrari
ascunse, in care se vor inscrie toate observatiile privind realizarea sapaturilor.

La executarea sapaturilor pentru fundatii trebuie sa se aiba in vedere prevederile
si caracteristicile terenului de fundare din Studiul Geotehnic.

Cladirea se va proiecta si realiza cu structura total independenta de structurile
constructiilor existente invecinate.

Sursele de risc asociate realizarii incintei excavate sunt:

a) surse de risc generate de pozitia amplasamentului excavatiei.

> in apropierea incintei nu se afla monumente istorice;

» incinta nu se regaseste in proximitatea cailor si mijloacelor de transport
urban intens circulate;

> pe limita incintei nu exista supraincarcari generate de cladirile invecinate;

b)surse de risc generate de caracteristicile geometrice ale incintei.

» forma si dimensiunile in plan pot prezenta surse de risc; in cazul excavatiei
proiectate, conturul este chiar daca este relativ regulat, distantele fata de
constructiile invecinate sunt foarte mari;
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c) surse de risc generate de terenul de fundare.

» pentru intocmirea studiului geotehnic s-au cerut prin tema foraje pe
amplasamentul unde urmeaza a se realiza obiectivul;

» tinand cont de studiul geotehnic, consideram ca riscul generat de terenul de
fundare este mic.

d)surse de risc ce pot sa apara la proiectarea excavatiei.
> la proiectarea incintei pentru imobilul analizat, conditiile de teren au fost
bine cunoscute, luandu-se masuri pentru desfasurarea lucrarilor in siguranta.

e)surse de risc ce pot sa apara la executarea excavatiei.
> prin respectarea indicatiilor din proiect si a normelor in vigoare privind
executarea lucrarilor de acest gen, a celor de protectie a muncii precum si alegerea
unui executant cu experienta in domeniu consideram ca realizarea incintei se va
realiza fara riscul de a afecta cladirile invecinate.

f) surse de risc generate de actiunea seismica.
» prin adoptarea sistemului de executie propus, riscurile ce pot aparea in urma
unei miscari seismice sunt mici.

In cazul In care, la data executiei, situatia vecinatatilor va fi alta decat cea
proiectata, avdnd modificari de orice natura (orice modificari ale retelelor de utilitati
sau ale constructiilor invecinate etc), beneficiarul are obligatia de a sesiza
proiectantul cu privire la acestea, pentru a prevedea eventualele masuri ce se impun.

La executarea sapaturilor pentru fundatii trebuie sa se aiba in vedere urmatoarele:

-sapatura se va realiza in straturi succesive de 20-30 de cm. Limitele sapaturilor
vor asigura spatiu de lucru corespunzator pentru montarea cofrajelor si a suportilor pentru
peretii gropilor sapate, necesare lucrului in siguranta. Partea superioara a sapaturilor
(nivelul de fundare) se va tine descoperita cat mai putin timp posibil. Ultimii 15 cm se vor
sapa cand Executantul a luat toate masurile pentru continuarea in timp util a lucrarilor
urmatoare.

- sapatura nu se va lasa deschisa, expusa precipitatiilor sau ciclului de inghet-
dezghet.

- sa nu se strice echilibrul natural al terenului in jurul gropii de fundatie sau in jurul
fundatiilor pe o distanta suficienta pentru ca stabilitatea constructiilor invecinate si
terenului existent sa nu fie influentate;

- incinta sapaturii pentru fundatii va fi amenajata ( puturi, instalatii de pompare
etc.) astfel incat sa permita colectarea si evacuarea rapida a apei din precipitatii pe toata
durata executiei.

LI |ureqn %



PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE 2
Cresterea mobilitdtii urbane prin realizarea unui Hub de Transport si Autobazd [

in Municipiul Buzdu A
uzau

- sa se asigure pastrarea sau imbunatatirea caracteristicilor pamantului de sub
talpa fundatiei;

- sa se asigure securitatea muncii in timpul lucrarilor.

Pe perioada lucrarilor de executie, executantul va lua toate masurile pentru a
asigura protectia mediului inconjurator, pentru a respecta prevederile legislatiei si
instructiunilor cu privire la protectia mediului si la sanatatea si securitatea muncii inclusiv
n situatii de urgenta.

9.INSTRUCTIUNI DE URMARIRE A COMPORTARII IN TIMP A
CONSTRUCTIILOR
Beneficiarul va lua toate masurile pentru urmarirea comportarii in exploatare a

constructiilor si a urmaririi in timp a starii tehnice a constructiilor, in vederea exploatarii
normale a constructiei pe toata durata de viata a acesteia.

Urmarirea comportarii in exploatare este una din componentele sistemului calitatii
in constructii si are la baza "Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile in timp si postutilizarea constructiilor" aprobat cu H.G.R. nr.766 din
21.11.1997 precum si Normativul P 130/99 - "Normativ privind urmarirea comportarii in
timp a constructiilor”.

Urmarirea comportarii in timp a constructiilor este de doua categorii:
e urmarire curenta;
e urmarire speciala.

in cazul imobilului studiat, proiectantul considerd ca urmarirea curentd este
suficienta pentru urmarirea comportarii cladirii. Urmarirea comportarii in exploatare a
cladirilor se face in vederea depistarii din timp a unor degradari care conduc la diminuarea
aptitudinii in exploatare.

Urmarirea curenta a comportarii constructiilor se efectueaza prin examinare
vizuala directa si daca este cazul cu mijloace de masurare de uz curent permanent sau
temporar si se va face pentru toate constructiile invecinate.

Instructiunile de urmarire curenta a comportarii vor cupride in mod obligatoriu,
urmatoarele:

- fenomene urmarite prin observatii vizuale sau cu dispozitive simple de masurare:
- crapaturi sau fisuri in elementele structurale;

- rezultatele actiunii mediului asupra elementelor din beton armat sau zidarie;

- deteriorarea acoperirii cu beton a armaturilor;

- tasari ale structurii;

- verificarea vizuala a functionalitatii elementelor de constructii din zona care
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asigura colectarea, scurgerea si evacuarea apelor;
-zonele de observatie si punctele de masurare;
-zonele care sunt susceptibile de a fi afectate de infiltrarea apei;

-zonele elementelor din beton armat situate sub cota terenului nivelat, aflate in
contact direct cu mediul;

-zonele de amplasare a imbinarilor elementelor sarpantei;
-zonele sistemelor de colectare si evacuare a apelor (conducte, etc.)

-amenajarile necesare pentru dispozitivele de masurare sau observatii (nise, scari
de acces, balustrade, platforme etc.);

-programul de masuratori, prelucrari, interpretari, inclusiv cazurile in care
observatiile sau masurarile se fac in afara periodicitatii stabilite;

-modul de inregistrare si pastrare a datelor (ex. fise, dischete de calculator
etc.);

-modul de prelucrare primara;
-modalitati de transmitere a datelor pentru interpretarea si luarea de decizii;
-responsabilitatea luarii de decizii de interventie;

-procedura de atentionare si alarmare a populatiei susceptibila de alertata in
cazul constatarii posibilitatii sau iminentei producerii unei avarii.

Urmarirea curenta se va efectua la intervalele de timp prevazute prin instructiunile
de urmarire curenta, dar nu mai rar de odata pe an si in mod obligatoriu dupa producerea
de evenimente deosebite (seism, inundatii, incendii, explozii, alunecari de teren).

Personalul insarcinat cu efectuarea activitatii de urmarire curenta, va intocmi
rapoarte ce vor fi mentionate in ,,Jurnalul evenimentelor” si vor fi incluse in ,Cartea
Tehnica” a constructiei. In cazul in care se constata deteriorari avansate ale structurii
de rezistenta a constructiei, beneficiarul poate solicita intocmirea unei expertize
tehnice.

In cadrul urmaririi curente a constructiilor, la aparitia unor degradari ce se considera
ca pot afecta rezistenta, stabilitatea si durabilitatea constructiei proprietarul sau
utilizatorul va comanda o inspectie extinsa asupra asupra constructiei respective urmata
daca este cazul de o expertiza tehnica.

10. PREVEDERI PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA IN
MUNCA SI PSI

Pe parcursul lucrarilor se vor respecta prevederile Legii 319/2006 - Legea
securitatii si sanatatii in munca.
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Constructorul si beneficiarul au obligatia sa respecte si sa imbunatateasca normele
cuprinse in H.G. nr. 1425/2006 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a
legii 319/2006, conform specificului fiecarui loc de munca.

Pentru asigurarea masurilor de sanatate si securitate in munca pe santier
beneficiarul si executantul lucrarii vor asigura respectarea pe parcursul executiei
lucrarilor a urmatoarelor norme:

e Legea nr. 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca si HG300/2006 ;

e Hotararea nr. 1146/2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea in munca de catre lucratori a echipelor de munca;

e Hotararea nr. 1048/2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea de catre lucratori a echipelor individuale de protectie la locul de munca;

e Hotararea nr. 1091/2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul
de munca;

e Norme generale de protectia muncii , emise prin Ordinul Ministerului Muncii si Protectiei
Sociale (MMPS) nr. 578/1996 si Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 5840/1996 , in mod expres
cap. 2 subcap. 2.4, cap. 3 subcap. 3.1 - 3.9,cap. 4 subcap. 4.8 , cap. 5 subcap. 5.1, 5.3 si
5.4;

e Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrari de zidarie , montaj prefabricate si
finisaj constructii ,emise prin Ordinul MMPS in 1996 (cod 27);

e Norme specifice de securitate a muncii pentru prepararea , transportul , turnarea
betoanelor si executarea lucrarilor de beton armat si precomprimat , emise prin Ordinul MMPS
nr. 136/1995 (cod7) ;

e - Norme specifice de protectia muncii pentru manipularea , transportul prin purtare cu
mijloace mecanizate si depozitarea materialelor , emise prin Ordinul MMPS nr. 719/1997 (cod
57) ;

o Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrul la inaltime , emise prin Ordinul MMPS
nr. 235/1995 (cod 12) ;

In mod deosebit, se atrage atentia asupra obligativitatii respectarii cu strictete a
Ordonantei Guvernului publicata in Monitorul Oficial nr. 18/01.1994 privind asigurarea

durabilitatii, calitatii riguroase, sigurantei in functioanare si functionabilitatii
constructiilor.

Beneficiarului ii revin , conform Normelor generale de protectie a muncii ,
urmatoarele obligatii legale privind executarea constructiilor :

e sa analizeze proiectul din punctul de vedere al masurilor de protectie a muncii si in cazul
cand constata deficiente , lipsuri sau neconcordante fata de prevederile legislatiei in vigoare,
sa ceara proiectantului remedierea deficientelor constatate, completarea documentatiei
tehnice sau punerea in concordanta a prevederilor din proiect cu cele legislative;
e sa colaboreze cu proiectantul si furnizorul, dupa caz, in scopul rezolvarii tuturor
problemelor de securitate a muncii.
¢ sa controleze cu ocazia receptiei lucrarilor, realizarea de catre furnizor a tuturor masurilor
de protectie a muncii prevazute in documentatia tehnica, refuzand receptia lucrarilor daca
nu corespund din punct de vedere al securitatii muncii.
e sa emita instructiuni proprii de securitate a muncii pe activitatile sau grupele de activitati
necesare exploatarii constructiilor.

La exploatarea constructiilor, beneficiarul este obligat sa respecte prevederile
legale privind securitatea muncii, dintre care principalele sunt cuprinse in urmatoarele
acte:
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e Norme generale de protectie a muncii, emise prin Ordinul Ministerului Muncii si Protectiei
Sociale (MMPS) nr.578/1996 si Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 5840/1996;

o Norme specifice de securitate a muncii pentru lucrul la indltime, emise prin Ordinul MMPS
nr. 235/1995 (cod 12).

Se precizeaza ca la executarea proiectului, constructorul si beneficiarul au
obligatia sa respecte cu strictete pe tot timpul executiei, toate prevederile continute atit
in proiect cit si masurile de protectia muncii sus mentionate, existente in vigoare si care
vizeaza activitatea curenta pe santierele de constructii montaj, in vederea inlaturarii
oricarui pericol de accidentare.

Se vor respecta toate normele de protectia muncii in vigoare la data executiei.

Protectia impotrica incendiilor - PSI

La intocmirea prezentului proiect au fost respectate prevederile legale din :

e Legea nr.307/2006
e N.G.P. Il cap. I, lll, IV, Vsi VI.
e Norme tehnice P 118/99.

In timpul executiei se vor respecta:
e Prevederile in legatura cu executia conform actelor normative mentionate la
punctul 1 de mai sus.
e Normele P.S.I. proprii ale constructorilor si montorilor inclusiv cele elaborate de
forurile tutelare ale acestora.
e Dispozitiile organelor de control.
e Legea nr.307/2006.

Beneficiarului ii revin urmatoarele obligatii:

e Trimiterea in termen legal a eventualelor obiectii, la prezentul proiect.

e Respectarea obligatiilor ce ii revin din actele normative mentionate la punctul 1,
de mai sus, inclusiv procurarea si intretinerea P.S.I., in conformitate cu Normativul
Departamental si recomandarile proiectantilor privind obiectul din prezenta
documentatie

e Respectarea N.R.P.M. ed. 1975, cap.XIV.

e Legea nr.307/2006

In vederea prevenirii si stingerii incendiilor, este necesara respectarea cu
strictete a urmatoarelor norme si decrete:

* Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor aprobate de M.I.si
MLPAT cu Ordinul 381/4.03.1994 si respectiv nr.1219/MC/3.03.1994.

* Normativ de siguranta la foc a constructiilor, indicativ P 118/99

Normativele indicate mai sus sunt obligatorii atit pentru proiectant cit si pentru
beneficiarul si executantul lucrarilor, fiecare in domeniul sau de responsabilitate. Se va
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acorda o atentie deosebita depozitarii si manipularii materialelor inflamabile, in scopul
prevenirii oricaror posibilitati de incendiu.

11. PROTECTIA MEDIULUI

Dupa terminarea lucrarilor se vor evacua toate materialele ramase de la lucrare.
Se vor dezafecta terenurile si platformele de lucru ocupate de constructor.

Se vor respecta:

- 0.U.G. nr.195/2005 - “Ordonanta de Urgenta nr. 195/2005 privind protectiei
mediului”.

- Legea nr. 123 din 10 ijulie 2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.

- OMS nr. 119/2014. pentru aprobarea Normelor de igiena si a recomandarilor
privind mediul de viata al populatiei, cu modificarile si completarile ulterioare.

- Ordinul nr. 860/2002 - Ordin al Ministerului apelor, padurilor si protectiei
mediului pentru aprobarea "Procedurii de evaluare a impactului asupra
mediului si de emitere a acordului de mediu”.

- Legeanr. 107/08.10.1996 - Legea apelor(aparuta in M.O. nr. 224).

Ordin nr. 720 din noiembrie 1996 - Ordin al Ministerului apelor, padurilor si
protectiei mediului privind necesitatea elaborarii documentatiilor tehnice pentru
fundamentarea solicitarii avizului si autorizatiei de gospodarire a apelor.

12. BAZA NORMATIVA UTILIZATA LA PROIECTAREA
STRUCTURII. BIBLIOGRAFIE

Acest material a fost conceput pe baza legilor, normelor si standardelor in vigoare,
dintre care amintim:

. Legea nr. 163/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii;

. Ordonanta guvernului nr. 20/1994, privind punerea in siguranta a fondului
construit;

. HG nr. 26/1994 - Regulament privind urmarirea comportarii in exploatare,
interventiile in timp si post-utilizare a constructiilor;

. Ordinul 77/N/1996 al MLPAT - indrumator de aplicare a prevederilor

Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor si executiei lucrarilor de constructii;

. P100-1/2013 Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de
locuinte, social culturale, agrozootehnice si industriale.

. CR 0-2012 - Cod de proiectare. Bazele proiectarii constructiilor;

) NE012/1-2007-Cod de practica pentru producerea betonului si executarea

lucrarilor din beton,beton armat si beton precomprimat. Partea 1:
Producerea betonului
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NE012/2-2010-Cod de practica pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton,beton armat si beton precomprimat. Partea 1:
Executarea lucrarilor din beton;

ST 009-2011 Specificatie tehnica privind produse din otel utilizate ca
armaturi: cerinte si criterii de performanta

NP 112-2014 - Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa;
NP 074-2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii;

NP 120-2014 - Normativ privind cerintele de proiectare si executie a
excavatiilor adanci in zone urbane;

P-130/99: Instructiuni tehnice pentru urmarirea comportarii in timp a
constructiilor;

SR EN 1997-1:2006:Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli
generale.

NP 113:2004 - Normativ privind proiectarea, executia, monitorizarea si
receptia peretilor ingropati.

SR EN 1538/2002 Lucrari geotehnice speciale. Pereti mulati;

SR EN 1536:2004: Executia lucrarilor geotehnice speciale. Piloti forati;

SR EN 1538:2002: Executia lucrarilor geotehnice speciale. Pereti mulati;

SR EN 25817/93: Imbinari sudate cu arc electric din otel. Ghid pentru
nivelurile de acceptare a defectelor;

NP 120-2014: Normativ privind cerintele de proiectare si executie a
excavatiilor adanci in zone urbane;

NP 042-2000: Normativ privind prescriptiile generale de proiectare.
Verificarea prin calcul a elementelor de constructii metalice si a imbinarilor
acestora;

C28-83: Instructiuni tehnice pentru sudarea armaturilor de otel beton;
C56-85: Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente;

C133-82: Instructiuni tehnice privind imbinarea elementelor de rezistenta
cu SIRP.

C150-99: Normativ privind calitatea imbinarilor sudate din otel ale
constructiilor civile, industriale si agricole;

C169-88: Normativ pentru executarea lucrarilor de terasamente pentru
realizarea fundatiilor constructiilor civile si industriale;

alte normative si standarde in vigoare. Lista nu este limitativa;

13. PARTICIPAREA PROIECTANTULUI PE SANTIER 1IN
VEDEREA VERIFICARII MODULUI DE PUNERE iN PRACTICA

A PROIECTULUI

Proiectantul are datoria de a merge pe santier pentru verificarea modului in care
se realizeaza executia conform programului de faze determinante, emis de proiectantul
la specialitatea rezistenta. Conform prevederilor Legii nr. 10 / 1995 - Privind calitatea in
constructii, ,,constructorul are obligatia de a analiza Proiectul Tehnic si trebuie sa faca
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eventuale observatii cu privire la continutul acestuia. Observatiilor vor fi aduse la
cunostinta investitorului si acesta la randul sau le prezinta proiectantului spre rezolvare.
Cu acesta ocazie, constructorul va analiza continutul documentatiei prin intermediul
Serviciului Tehnic si va solicita proiectantului ca in limita prevederilor contractuale sa
faca completarile necesare.

Constructorul are obligatia ca prin intermediul Serviciului Tehnic sa rezolve toate
problemele ce apar in derularea activitatii, urmind ca proiectantul sa fie solicitat atunci
cand apar probleme care implica luarea de decizii cu privire la modificari sau derogari ale
Proiectului Tehnic (abateri dimensionale peste limitele admise, se folosesc alte materiale
decat cele precizate in proiect, exista diferente intre proiect si situatia existenta pe
teren).

Proiectantul are obligatia de a participa pe santier la fazele de executie precizate
in " Programul de control al proiectantului privind verificarea calitatii lucrarilor executate
si Programul de faze determinante".

Cele amintite in prezentul memoriu vor fi respectate si vor fi citite in concordanta
cu Caietele de sarcini si cu Programul cadru de urmarire in timp al constructiei nou
proiectate si a constructiilor invecinate (acolo unde este cazul).

Pe baza criteriilor si limitelor formulate in aceste documente, executantul si
unitatile specializate in urmarire vor elabora proiecte tehnologice, proiecte de urmarire
in timp, proiecte de incercari, proceduri de lucru si executie care vor fi supuse spre
aprobare proiectantului de structura.

Orice neconcordante intre proiect si realizarea propriu-zisa vor fi aduse imediat la
cunostinta proiectantului de structura care va lua masurile ce se impun.

Lucrarile se vor efectua numai dupa obtinerea Autorizatiei de Construire si
anuntarea inceperii lucrarii la Inspectoratul de Stat in Constructii. Lucrarile vor fi
executate de personal calificat si urmarite de personal autorizat, conform legii.

Tntocmit 12.2023

ing. Claudiu-Anton URSU
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